OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU TECHNICZNEGO MODERNIZACJI
DROGI GMINNEJ STRZELCE - OWCZARY
ODCINEK PT2 + KT2 STRZELCE - OWCZARY, GMINA MNISZKOW

I. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania stanowig :
1. Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:1000, do celow projektowych.
2. Uzupehiajace pomiary sytuacyjno - wysokosciowe wykonane w kwietniu 2003r.
3. Inwentaryzacja, wizja w terenie.
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Opracowanie dotyczy odcinka drogi gminnej Owczary + Strzelce o di. ok. ok. 3,0 km
I. STAN ISTNIEJACY

1. Charakterystyka terenu, urzadzenia nad i podziemne
Droga o nawierzchni zwirowej, stanowi przedluzenie istniejacej jezdni bitumicznej
w miejscowosci Strzelce w kierunku wsi Owczary. Zabudowa jednorodzinna zlokalizowana jest na
poczatkowym odcinku o dlugosci ok. 2,0km. Pas drogowy o szerokosci ok. 13,0 m wyznaczaja
ogrodzenia lub granice dziatek. Na tym odcinku zlokalizowane jest nastepujace uzbrojenie:
— kabel telefoniczny wraz z przytaczami
— wodociag W 110 wraz z przytaczami
— napowietrzna linia NN — poza pasem drogowym z przej$ciem nad pasem drogowym
— kabel elektryczny eANN - przej$cie poprzeczne pod jezdnia
Na pozostatym odcinku brak zabudowan i uzbrojenia.
Odwodnienie rowami przydroznymi na catej dlugosci projektowanego odcinka.
W km 2+946,60 istniejacy przepust 3 x [ 150.
2. Podloze
Wg rozeznania projektantoéw w terenie, grunty, na ktorych przebiega projektowana inwestycja
sa gruntami przepuszczalnymi do glgbokosci 0,5m, ponizej zalegaja grunty skaliste.

I. STAN PROJEKTOWANY

1. Parametry projektowe :

— Szeroko$¢ jezdni : 5,00 m
— Spadek jezdni:  na prostych i na tukach W-1, W-3, W-4 — daszkowy 2%
na lukach W-2 i W-6 — jednostronny 2%
na tuku W-5 — jednostronny 3%
na tuku W-7 — jednostronny 5%
— Szeroko$¢ pobocza — 1,0 m
— Wzmocnienie istniejacej jezdni zwirowo - thuczniowe;:
*  Wyrdownanie lokalnych nieréwnosci istniejacej podbudowy thuczniem
* Podbudowa zasadnicza z ttucznia kamiennego grubosci 10 cm. wg PN-84/S-96023
*  Warstwa wiazaco — klinujaca rozktadana mechanicznie gr.2,5 cm (60kg/m?)
* Beton asfaltowy w warstwie $cieralnej gr. 4 cm. wg PN-S-96025 (2000 r.)
— Konstrukcja poszerzen:
* Podbudowa z tlucznia kamiennego gr. 20 cm wg PN-84/S-96023
*  Warstwa wiazaco — klinujaca rozkladana mechanicznie gr.2,5 cm (60kg/m?)
* Beton asfaltowy w warstwie $cieralnej gr. 4 cm. wg PN-S-96025 (2000 r.)



— Zjazdy gospodarcze:

* Zjazdy po stronie potudniowej (od strony zlewni), projektuje si¢ jako zjazdy o nawierzchni
gruntowej, w wykopie z rurami zelbetowymi []0,4m. — zarowno do posesji jak i na pola.
Wszystkie istniejace zjazdy, ktore nie zostaty przebudowane, nalezy oczysci¢ (udroznic), aby
zapewni¢ prawidlowy sptyw wody. Natomiast zjazdy po stronie péinocnej projektuje sig¢ jako
zjazdy w nasypie km 1+000,00 + 1+700,00 oraz w wykopie w km1+700,00 + 3+000,00.
Lokalizacjg¢ oraz parametry zjazdow podano w czgsci graficznej opracowania — ,,Plan
zabudowy 1 zagospodarowania terenu”. Istniejace zjazdy na odcinku km 0+000,00 +
1+000,00 po stronie péinocnej nalezy wyrownac gruntem do poziomu projektowanej drogi.

1. Rozwiazania sytuacyjno-wysokosciowe
Rozplanowanie jezdni uzaleznione byto od rozmieszczenia w pasie drogi istniejacego uzbrojenia.

Kabel telefoniczny catkowicie zlokalizowany jest poza pasem projektowanej jezdni, natomiast
wodociag poza jezdnia. Projektowany przebieg drogi nie wymaga wywlaszczen przyleglych
terenow, linie regulacyjne drogi przebiegaja po istniejacych ogrodzeniach lub granicach dziatek.
Zalaczone opracowanie geodezyjne zawiera szkic wyznaczenia osi. Okre$la potozenie osi proj.
W zestawieniach tabelarycznych znajduja si¢ wspotrzedne punktéw charakterystycznych osi.
Dla innych elementoéw drogowych podano domiary do osi lub krawedzi jezdni.

Projekt zaktada utrzymanie istniejacych naziomé6w nad uzbrojeniem podziemnym zlokalizowanym
w pasie drogi. Niweleta przebiega ok. 15cm ponad stanem istniejacym. Przy projektowaniu niwelety
drogi dowiazano si¢ do rzednych na istn. odcinku drogi bitum. przez wie$ Strzelce (KT2). Przy
projektowaniu wzigto pod uwage mozliwos¢ prawidlowego odwodnienia drogi.

2. Roboty ziemne. Kolizje naziemne i podziemne

Z uwagi na istniejace uzbrojenie roboty ziemne winny by¢ wykonywane za wiedza i pod nadzorem
wlasciwych branzowo stuzb.

W poblizu istniejacego uzbrojenia roboty ziemne nalezy wykonywac rgcznie.

Podczas pracy sprz¢tu w poblizu napowietrznej linii energetycznej nalezy spetni¢ wymogi zwiazane
z bezpieczenstwem wynikajacym z wymaganych odlegtosci stref zagrozenia. W razie konieczno$ci
nalezy linie czasowo wylaczy¢. Na kabel elektryczny przebiegajacy pod projektowana jezdnia
nalezy zatozy¢ rur¢ ostonowa dwudzielna typu AROT A-110/PS w taki sposob, aby konce rury
wystawaly poza krawedz minimum 0,5 m. z kazdej strony. Koniec rury zabezpieczy¢ pianka
poliuretanowa

Gdyby w czasie prowadzenia robdt ziemnych natrafiono na przypadkowe kable lub przewody
(nie pokazane na planie sytuacyjno-wysokosciowym) nalezy je zabezpieczy¢ i powiadomic
odpowiedniego uzytkownika.

Zasuwy wodociagowe zlokalizowane w pasie drogowym nalezy wyregulowa¢ wysokosciowo
do rzednych projektowanych wg niwelety.

Przed ulozeniem konstrukcji nawierzchni, poditoze gruntowe musi by¢ zaggszczone zgodnie
z wymaganiami podanymi w normie PN-S-02205 (1998 r.) ,,Drogi samochodowe. Roboty ziemne —
badania i wymagania”.

3. Odwodnienie
Projekt zaktada utrzymanie obecnego charakteru odwodnienia, przewiduje jedynie regulacjg
istniejacych rowow.

4. Kosztorys
Kosztorysem objeto wykonanie odtworzenia punktow osnowy geodezyjnej. Roboty te winny by¢

skalkulowane w ofercie przetargowej i wykonane na etapie budowy drogi.
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