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1. Wstep

1.1. Cel i zakres opracowania

Czysty transport stanowi jeden z kluczowych tematdéw rozwoju w gminach. Rzady wielu panstw
prowadzg od lat dziatania majgce zacheca¢ obywateli do nabywania pojazdéw napedzanych pradem i
innymi ekologicznymi paliwami. Polska w 2017 roku podjeta dziatania zmierzajgce do stworzenia
warunkow dla rozwoju elektromobilno$ci oraz paliw alternatywnych (prad, gaz skroplony/sprezony) w
sektorze transportowym, dlatego tez 11 stycznia 2018 roku zostata uchwalona ustawa o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2019 poz. 1124 z pézn. zm.). Nowe regulacje maja
stymulowaé rozwdj transportu nisko- i zeroemisyjnego oraz zastosowanie paliw ekologicznych. W
szeregu przepisdw ustawa wskazuje na polskie samorzady jako jednego z wazniejszych uczestnikow

procesu zmian w zakresie wykorzystania energii w transporcie.

Przyjeta strategia i realizacja jej zatozen pozwolg obok usprawnienia ruchu na terenie gminy na

ograniczenie niskiej emisji i poziomu hatasu generowanego przez sektor transportowy.

Celem bezposrednim strategii jest rozwdj elektromobilnosci na terenie gminy Mniszkow.
Cele operacyjne:

e Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci w gminie.

e Upowszechnienie elektromobilnosci wsrdd mieszkancow.

e Promocja roznych srodkow transportu opartych na napedzie elektrycznym (samochody, rowery,
hulajnogi, inne).

o Upowszechnienie elektrycznego sprzetu ptywajacego.

e Stworzenie sieci transportowej przyjaznej dla pojazdéw elektrycznych w gminie i jej
bezposrednim otoczeniu (koordynacja dziatan z gming Sulejow, gminami znajdujgcymi sie
dookota Zalewu Sulejowskiego).

e Wsparcie dziatan na rzecz integracji technologicznej i infrastrukturalnej gmin osciennych i
powiatu opoczynskiego, piotrkowskiego i tomaszowskiego dla rozwoju elektromobilnosci.

o Wigczenie spoteczenstwa gminy w prace na rzecz rozwoju elektromobilno$ci.

o Wykorzystanie elektromobilnosci dla rozwoju regionalnych produktéw turystycznych ze
szczegolnym uwzglednieniem szlakéw rowerowych.

e Stworzenie warunkéw do tworzenia lokalnych firm wspierajgcych pojazdy i infrastrukture dla
rozwoju elektromobilnosci.

e Tworzenie ponadlokalnych ukfadéw transportowych opartych na elektromobilnosci.

e Zakup taboru opartego o naped elektryczny (busy, samochody).



Planowanie infrastruktury dla przechowywania i tadowania pojazdéw elektrycznych (wiaty,
tadowarki).

Wsparcie dla systeméw smart city.

Cele posrednie:

Podniesienie Swiadomosci ekologicznej wsrod mieszkancow gminy.

Promowanie inicjatyw ochrony przyrody i ograniczania degradacji Srodowiska przyrodniczego
oraz ochrony réznorodnosci biologicznej poprzez wykorzystanie elektromobilnosci.
Promowanie odnawialnych zrédet energii (m.in. w celu zasilania pojazdéw elektrycznych).
Stwarzanie warunkéw do rozwoju nowych pomystéw na turystyke w regionie — m.in. rozwijanie
szlakow rowerowych wokot Zalewu Sulejowskiego).

Zwiekszenie zaangazowania dzieci i miodziezy dla kreowania rozwoju innowacyjnych
technologii opartych na elektromobilnosci.

Wspieranie powigzan korporacyjnych pomiedzy firmami zaangazowanymi w rynek

elektromobilnosci.

Strategia bedzie miata wptyw na redukcje zanieczyszczenia powietrza, emisji gazéw cieplarnianych i

pytéw. Strategia ma zwiekszy¢ ilos¢ pojazdéw elekirycznych w gminie oraz uatrakcyjni¢ i ulatwic

poruszanie sie komunikacjg publiczng. Ma réowniez promowaé wspotdzielenie sie pojazdami oraz

zwiekszyC¢ ruch rowerowy i innymi elektrycznymi $srodkami transportu. W ten sposéb ograniczony

zostanie ruch pojazdami tradycyjnymi napedzanymi silnikami spalinowymi. Realizacja Strategii ma

prowadzi¢ do zmniejszenia sie sumarycznego ruchu pojazdéw spalinowych na drogach.

Zakres Strategii obejmuje w szczegodlnosci:

- charakterystyke jednostki terytorialnej;

- ocene aktualnego stanu srodowiska wraz z identyfikacjg obszaréw problemowych;

- ocene oraz identyfikacje zrédet emiteréw zanieczyszczen powietrza;

- ocene aktualnego systemu komunikacyjnego;

- oceneg aktualnego systemu energetycznego;

- wskazanie rozwigzan strategicznych;

- opis rozwigzan Smart City;

- plan wdrozenia Strategii z uwzglednieniem jego monitorowania.

1.2. Zrbdta prawa

Rozwdj elektromobilnosci w Polsce usankcjonowany zostat w momencie przyjecia Dyrektywy

Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE. Jej celem jest rozwdj i wsparcie zastosowania paliw

alternatywnych w transporcie. Dyrektywa jest odpowiedzig na coraz szybciej rozwijajgcy sie rynek paliw

alternatywnych. Jednym z paliw alternatywnych w rozumieniu dyrektywy jest energia elektryczna.



Zgodnie z przepisami unijnymi panstwa czionkowskie UE sg zobowigzane do rozmieszczenia
infrastruktury paliw alternatywnych m.in. punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych, czy infrastruktury
do tankowania gazu ziemnego. Przyczynito sie to do powstania Planu rozwoju elektromobilnosci
w Polsce oraz Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, ktére sg
dokumentami strategicznymi przyjetymi przez Rade Ministrow. Na podstawie przyjetych strategii,
uchwalono ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U.
z 07.02.2018 r., poz. 317), ktéra wprowadza réowniez zobowigzania dla samorzgdoéw terytorialnych.
Wszystkie instrumenty jakie zostaty zaprojektowane w nowej ustawie zmierzajg do upowszechnienia
zaréwno w transporcie publicznym jak i prywatnym pojazdéw napedzanych elektrycznie.

Przy tworzeniu Strategii wzieto réwniez pod uwage szereg dokumentéw programowych obowigzujgcych
na terenie gminy, wojewodztwa i kraju. Sg to m.in.:

- PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,ENERGIA DLA PRZYSZLOSC/I”

- PROGRAM OCHRONY POWIETRZA DLA STREFY W WOJEWODZTWIE £ODZKIM W CELU
OSIAGNIECIA  POZIOMU DOPUSZCZALNEGO PYtLU ZAWIESZONEGO | POZIOMU
DOCELOWEGO BENZO(A)PIRENU ZAWARTEGO W PYLE ZAWIESZONYM PM10 ORAZ PLAN
DZIALAN KROTKOTERMINOWYCH; STREFA tODZKA

- PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY MNISZKOW

- STUDIUM UWRUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMINY
MNISZKOW

1.3. Cele rozwojowe i strategie jednostki
samorzadu terytorialnego

W ramach strategii rozwojowych realizowane bedg dziatania obejmujgce wsparcie kierowane do osob i
placowek realizujgcych proces ksztatcenia, majgce na celu stworzenie réwnych szans w dostepie do
edukaciji, rozszerzenie oferty dydaktycznej o elementy rozwojowe wykraczajgce poza standardowe
programy nauczania, a takze upowszechnienie ksztalcenia ustawicznego oso6b dorostych, w
szczegodlnosci oséb odchodzgcych od rolnictwa oraz bezrobotnych.

W najblizszych latach nastgpi rozwoj technik informacyjnych, dlatego szkoty muszg zostaé wyposazone
w nowoczesne formy edukacji uwzgledniajgce techniki informacyjne oraz nowoczesne narzedzia
nauczania. Udoskonalenie nauczania, wprowadzenie nowych i atrakcyjnych dla uczniéw rozwigzan
przyniesie wymierne rezultaty w uzyskiwanych wynikach nauczania, moze zwigkszy¢ ciekawosé
uczniéw, a jednoczesnie da¢ narzedzia do znalezienia niemalze natychmiastowej odpowiedzi na
nasuwajgce sie im pytania. Wdrazanie nowoczesnych metod nauczania powinno dotyczy¢ réwniez
edukaciji przedszkolnej. Takie dziatania pomoga na efektywng prace w przypadku wystgpienia dalszych
probleméw spowodowanych pandemisg.

Kluczowym zadaniem Gminy staje sie zatem wyréwnanie szans edukacyjnych dzieci i mtodziezy.

Zapewnienie réwnego dostepu do edukacji wszystkim mieszkancom Gminy bedzie mialo znaczenie
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priorytetowe dla rozwoju zasobdw ludzkich. Dzieki realizacji dziatan przewidzianych w tym celu
operacyjnym mozliwa bedzie lepsza identyfikacja barier ograniczajgcych dostep do edukacji
i opracowanie bardziej efektywnych metod ich eliminacji. Proces ma jednoczesnie wyréwna¢ szanse
w dostepie do pracy dla kobiet.

W kontekscie nastepujgcych przemian niezmierne wazne jest rowniez objecie szczegding ochrong
dzieci i miodziezy, ktére narazone sg na dziedziczenie negatywnych tendencji socjalnych,
tj. przejmowanie przez mtodziez wartosci i postaw wtasciwych syndromowi ,wyuczonej bezradnos$ci”
oraz dgzenie wszelkimi sposobami do podniesienia poziomu ich wyksztatcenia. Takze elektromobilnos¢
powinna by¢ promowana wsréd ucznidw. Nowe kierunki nauki mogg przyczyni¢ sie do podniesienia
jakosci kapitatu ludzkiego. Dziatania te sprzyjajg wzrostowi poziomu i jako$ci zycia mieszkancow,
stanowigc inwestycje w kapitat ludzki, niezbedny w tworzeniu warunkéw dla wielofunkcyjnego rozwoju
gminy.

Nalezy réwniez pamieta¢ o zapewnieniu mieszkancom bezpieczenstwa zycia i zdrowia. Niezbedna jest
ciggta wspotpraca pomiedzy policjg a gming oraz dziatalnos¢ prewencyjna.

Dziatania podejmowane w najblizszych latach powinny skupi¢ sie wokét stwarzania dogodnych
warunkow dla zaktadania i rozwoju dziatalnosci gospodarczej oraz aktywnej promocji gminy stuzgcej
pozyskiwaniu nowych inwestorow. Dla rozwoju dziatalnosci gospodarczej konieczne jest jednak
posiadanie przez nowych lokalnych przedsiebiorcéw oraz pracownikéw stosownej, ugruntowanej
wiedzy, popartej odpowiednim poziomem wyksztatcenia czy specjalistycznymi szkoleniami. Dlatego tak
wazne staje sie podwyzszanie kompetencji dorostych mieszkancéw gminy — w szczegdlnosci osob
bezrobotnych, ktérym z czasem coraz trudniej jest wejs¢ na rynek pracy, ale réwniez osob pracujgcych,
ktére powinny walczy¢ wiedzg i doswiadczeniem o lepsze warunki pracy.

Decydujgcy role w tworzeniu nowych, statych miejsc pracy na obszarze gminy Mniszkéw bedg nadal
odgrywaé mate i $rednie przedsiebiorstwa (MSP). Sg one bowiem czynnikiem stabilnoéci spotecznej i
rozwoju gospodarczego. Podstawowym czynnikiem wzrostu konkurencyjnosci gospodarki w gminie jest
poprawa kondycji mikro oraz matych i srednich przedsiebiorstw, gtéwnie pod katem innowacyjnosci —
stad potrzeba odpowiednich, wysokich kwalifikacji oraz dostepu do informac;ji.

Wdrozenie innowacji pozwala uzyskaé korzystng pozycje na rynku oraz determinuje dalszy rozwdj
przedsiebiorstwa, jednak najczes$ciej barierg dla inwestycji jest ograniczony dostep do zewnetrznych
zrédet finansowania, ze wzgledu na niskg zdolno$é kredytowa, a banki komercyjne nie sg skionne
wspiera¢ firmy na wczesnym etapie rozwoju. Dlatego tez Urzad Gminy oraz lokalne organizacje
m.in. Lokalna Grupa Dziatania powinny stworzy¢ system informujacy o mozliwosciach dotaciji
ze strony funduszy strukturalnych dla lokalnych przedsiebiorstw oraz mieszkancéw chcgcych zatozy¢
wiasng dziatalno$¢ gospodarcza.

Nalezy réwniez zwrdéci¢ uwage na poprawe konkurencyjnosci rolnictwa, ktéra moze zostaé osiggnieta
poprzez modernizacje gospodarstw oraz wdrazanie innowacyjnych, sprawdzonych rozwigzan w
zakresie produkcji oraz zarzgdzania. Konieczna staje sie wspotpraca miedzy producentami, wymiana
informacji i doswiadczeh. Zwiekszona w ten sposdb konkurencyjnosé bedzie prowadzi¢ do zwiekszenia
dochodowos$ci. Nalezy w tym miejscu wspomnie¢ rowniez o koniecznosci pomocy dla oso6b

odchodzgcych od rolnictwa, ktére nie sg w stanie sprosta¢ wymogom prawnym, albo ktérych dziatalnosé



staje sie nieoptacalna. Osoby te muszg jak najszybciej zwiekszyé poziom wiasnej wiedzy i umiejetnosci
lub przekwalifikowac¢ sie i znalez¢ zatrudnienie.

W ramach polityki gminy realizowane bedzie wsparcie na rzecz mieszkancéw obszaréw wiejskich
ukierunkowane na rozwdj przedsiebiorczosci, podnoszenie zdolnosci do zatrudnienia, zwiekszenie
mobilnosci zawodowej i przestrzennej, wyrbwnywanie szans w dostepie do edukacji i rynku pracy,
podniesienie poziomu wyksztatcenia mieszkahcow obszaru, a zwtaszcza pozarolniczych umiejetnosci
zawodowych oraz zwiekszenie dostepu do podstawowych ustug publicznych i spotecznych.
Stymulowanie podnoszenia i aktualizacji umiejetno$ci zawodowych przez pracownikéw, zwlaszcza
os6b starszych i o niskich kwalifikacjach, jest kluczowe dla utrzymania atrakcyjnosci pracownikow
dla pracodawcy i utrzymanie ich aktywnosci na regionalnym rynku pracy.

Ochrona srodowiska oraz tadu przestrzennego jest jednym z warunkéw zachowania zréwnowazonego
rozwoju danego obszaru. Zrébwnowazony rozwoéj — wg Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony
Srodowiska — to taki rozwdj spoteczno- gospodarczy w ktérym nastepuje proces integrowania dziatan
politycznych, gospodarczych i spotecznych, z zachowaniem réwnowagi przyrodniczej oraz trwatosci
podstawowych procesdw przyrodniczych, w celu zagwarantowania mozliwosci zaspokajania
podstawowych potrzeb poszczegdlnych spotecznosci lub obywateli zaréwno wspétczesnego pokolenia,
jak i przysztych pokolen.

Koniecznym jest zatem zachowanie waloréw drzewickiej przyrody, ale réwniez podejmowanie dziatan
stuzacych poprawie jej stanu, dzieki czemu wzrosnie takze poziom warunkéw zycia mieszkancow.
Konieczne jest rowniez zachowanie tadu przestrzennego oraz wprowadzanie funkcjonalnych rozwigzan,
ktére podwyzszajgc standard zycia i pracy, beda jednoczesnie tworzyly harmonijng catos¢ z otoczeniem
oraz nie bedg szkodliwe dla $rodowiska oraz zdrowia mieszkancéw.

Nalezy réwniez pamieta¢ o mozliwosci wykorzystania naturalnych waloréw przyrody do promocji gminy
oraz rozwoju funkcji turystycznej, ktéra moze wzmocni¢ rozwdj gospodarczy gminy ogotem. Tutaj
niezbedna staje sie wspotpraca z innymi gminami zlokalizowanymi nad Zalewem Sulejowskim.

W ramach polityki gminy wspierane beda przede wszystkim przedsiewziecia infrastrukturalne w
zakresie gospodarki wodno- sciekowej, gospodarki odpadami komunalnymi, ochrony przyrody, ochrony
przeciwpowodziowej oraz nadzwyczajnych zagrozen srodowiska. Wspierane bedg réowniez dziatania
w zakresie ochrony powietrza, w szczegdlnosci na obszarach przekroczen dopuszczalnych stezenh
zanieczyszczen oraz dziatania dostosowujgce mate i Srednie przedsiebiorstwa do wymogéw ochrony
Srodowiska. W kontek$cie ochrony powietrza szczegdlng uwage nalezy zwrécié na efektywno$é
energetyczng budynkéw mieszkalnych oraz uzytecznosci publicznej. Nalezy pamieta¢ o mozliwosci
wykorzystywania odnawialnych zrédet energii dla produkcji energii elektrycznej i cieplnej. W kolejnych
latach kontynuowane bedg dziatania w zakresie pomocy mieszkancom w wymianie zrodet ciepta i
instalacji fotowoltaicznych.

Dokumenty programowe gminy oraz ich zgodnosc¢ ze Strategia Elektromobilnosci opisano w rozdziale
5.2.



1.4. Charakterystyka jednostki samorzgdu
terytorialnego

Mniszkoéw jest gming wiejskg potozong w pid.-wsch. czesci wojewddztwa tédzkiego, pod wzgledem
administracyjnym wchodzi w sktad powiatu opoczyhskiego, zajmuje obszar o powierzchni 124,16 km?,
stanowi 11,94% powierzchni powiatu opoczynskiego.

Graniczy z gminami:

Od potnocy — gmina Tomaszéw Mazowiecki,

od wschodu — gmina Stawno, od potudnia — gmina Paradyz i Aleksandréw,

od zachodu — gmina Sulejow i Wolborz.

Ziemie gminy Mniszkéw, zlokalizowane na prawym brzegu rz. Pilicy, potozone sg na pétnocno -
zachodnim krancu Matopolski i graniczg od zachodu z Ziemig Piotrkowskg w dawnym Ksiestwie
Sieradzkim a od wschodu z Ziemig Opoczynskg w dawnym Ksiestwie Sandomierskim. Wptyw na
ksztattowanie sie uktadu osiedlenczego gminy w okresie przedhistorycznym miata rz. Pilica i jej brod w
rejonie dzisiejszego Sulejowa a w okresie pdzniejszym szlak handlowy w relacji wschod - zachdd,
prowadzacy z Piotrkowa do Opoczna. W XV w szlak ten stat sie gtbwnym elementem tgczacym strukture
osiedlenczg tego rejonu (A. Szymczak). Nalezy zwrdci¢ tu uwage na fakt ze obszar dzisiejszej gminy
Mniszkow w okresie XIIl - XIV w. byt najbardziej wysunietym na zachdéd obszarem Ksiestwa
Sandomierskiego. Poniewaz omawiany obszar nie posiada charakteru zwartego etnograficznie na co
niewatpliwy wptyw miato potozenie na ,pograniczu" (w tym przypadku Matopolski i Wielkopolski) - takze

uktad przestrzenny miejscowosci tu wystepujacych nie kwalifikuje sie do typologicznych klasyfikaciji.

W sasiedztwie gminy znajdujg sie trzy duze osrodki miejskie i zarazem przemystowe: Opoczno - w
odlegtosci 17 km, Piotrkéw Trybunalski — 25,5 km i Radom - 84 km. W odlegtosci 74 km znajduje sie
stolica wojewoddztwa - £6dz, a w odlegtosci 130 km stolica kraju - Warszawa. Gmina ma dobrg
dostepnos¢ komunikacyjng i dogodne pofgczenie praktycznie z catym krajem. Przez teren gminy
przebiega droga krajowa prowadzgca z Chetma przez Radom do Piotrkowa Trybunalskiego. Obecnie
gmina posiada charakter rolniczo-przemystowy. Obok terenéw rolniczych wystepujg tu obszary, gdzie
eksploatowane sg ztoza surowcow naturalnych. Istnienie dobrego stanu srodowiska przyrodniczego
niezdegradowanego przez ucigzliwy przemyst oraz komplekséw lesnych w potgczeniu ze zbiornikiem
wod otwartych stwarzajg mozliwosci rozwoju gminy w oparciu o réznorodne formy dziatalnosci
gospodarczo-ustugowej, agroturystyke i szeroko rozumiang rekreacje. Duza cze$¢ gminy znajduje sie

w granicach Sulejowskiego Parku Krajobrazowego.

Gmina Mniszkéw skfada sie z 28 miejscowosci a mianowicie: Btogie Szlacheckie, Btogie Nowe, Btogie
Rzadowe, Bukowiec n/Pilicg, Duzy Potok, Géry Trzebiatowskie, Grabowa, Jawor, Jawor-Kolonia,

Julianoéw, Konstantynéw, Mate Konskie, Marianka, Mikutlowie, Mniszkéw, Obarzankéw, Olimpiow,
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Owczary, Pruchensko Duze, Pruchensko Mate, Radonia, Stoczki, Stok, Strzelce, Syski, Swieciechéw,

Zajagczkow, Zarzecin.

Mapa: Gmina Mniszkéw o kontekscie powigzan geostrategicznych
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WALORY PRZYRODNICZO-TURYSTYCZNE

Wody powierzchniowe

Gmine Mniszkoéw, jak cate wojewddztwo tédzkie, nalezy zaliczy¢ do ubogich w zasoby wadd
powierzchniowych. Wody powierzchniowe z terenu gminy zbiera Zalew Sulejowski oraz dwa cieki
wodne Btuga oraz Radohnka. Gmina Mniszkéw jest uboga w wody powierzchniowe, dlatego tez
retencjonowanie wéd i poprawa stosunkéw wodnych w glebie poprzez melioracje szczegétowe ma
istotne znaczenie dla zapobiegania skutkom suszy i poprawy produktywnosci gleb. Czes¢ terenu Gminy
Mniszkéw objeta jest ochrong ekologiczng w ramach: — Rezerwatu Gaik; - Rezerwatu Btogie; -
Sulejowskiego Parku Krajobrazowego. Do najwazniejszych zadan tych form ochrony nalezy m. in.
ochrona rzek i zrédlisk oraz ekosystemow z nimi zwigzanych. Wykluczona jest dziatalno$¢ mogaca
zakiéci¢ réwnowage ekologiczng w tym: — dokonywanie zmian stosunkéw wodnych, — niszczenie i
degradacja gleby - zanieczyszczanie wod. Natomiast wskazane sg wszelkie dziatania majace na
wzgledzie ochrone czystosci wéd powierzchniowych. Pierwszorzedne znaczenie ma budowa
zbiorczych systeméw kanalizacyjnych i oczyszczalni Sciekéw na terenach zabudowanych oraz

indywidualnych oczyszczalni $ciekbw na terenach o rozproszonej zabudowie. W przypadku
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niekorzystnych warunkéw gruntowo-wodnych konieczna jest budowa szczelnych szamb na $cieki

bytowe z gospodarstw domowych.

Wody podziemne

Gmina Mniszkéw lezy na obszarze hydrogeologicznym nizowym. Na terenie Gminy Mniszkow
ujmowane sg do eksploatacji 3 poziomy wodonosne (czwartorzedowy, dolnokredowy, gérna jura,)
Poziom wodonosny czwartorzedu, charakteryzuje sie istnieniem kilku warstw wodonosnych, o
zmiennym rozprzestrzenieniu i bedgcych w réznych zwigzkach hydraulicznych. Poziom wodono$ny
kredy dolnej wyksztatcony w postaci piaskéw drobnoziarnistych i pospétki, charakteryzujacy sie bardzo
dobrymi parametrami hydrologicznymi. Poziom wodonosny gornej jury utworzony przez wapienh
marglisty szary zwietrzaty, margle ilaste szare, wapienie szare pelitowe. Wody podziemne wystepujgce
w pokrywie utworéw czwartorzedowych, stanowig podstawowe uzytkowe pietro wodonosne. Lokalnie
posiada ono znaczng migzszos$é, dochodzgcag do kilkudziesieciu metréw. Stwierdzono jedna, rzadziej

dwie warstwy wodonos$ne, ktore sg przedzielone utworami nieprzepuszczalnymi.

Flora i fauna

Gmina Mniszkéw zalicza sie do $redniozalesionych. Powierzchnia laséw i gruntow lesnych w gminie
wynosi 4 208 ha (42,08 km2), tj. 34%, w wiekszosci zarzadzanych przez Administracje Lasow
Panstwowych — Nadlesnictwa Smardzewice. W posiadaniu rolnikéw indywidualnych jest 790 ha (7,9
km2), co stanowi 18,8% ogoétu. Na terytoriach Wzgdrz Opoczyniskich, wedtug analiz prowadzonych
przez biologdéw, 80% wszystkich laséw to wytgcznie drzewostan sosnowy. Ponadto wystepujg tutaj
deby, graby, osiki, jesiony, brzozy, wierzby, Swierki, jodty i modrzewie. W tzw. podszycie znajduje sie
jatowiec, jarzab, kruszyna, tarnina, leszczyna, czeremcha, trzmielina i bez. Natomiast w najnizszych
partiach lasu wystepuje m.in. boréwka czernica, boréwka bagienna, zurawina btotna, bagno, poziomka,
jezyna, malina, wrzos, zarnowiec, zawilec gajowy, przylaszczka, widtak, mchy i paprocie.

Poza tym, w krajobrazie otwartym, z drzew i krzewOw wystepujg najczesciej: modrzew polski, klon
zwyczajny, dab szyputkowy, bezszyputkowy i czerwony, jesion wyniosty, wigz gorski, szyputkowy i
polny, kasztanowiec, topola czarna, niektanska i biata, wierzba krucha i purpurowa, iwa i rokita, olcha
czarna, grusza polna, morwa biata, kalina koralowa, $liwa tarnina, gtdg i ligustr pospolity.

Zadrzewien srédpolnych w regionie jest dosy¢ duzo. To dobrze, bowiem petnig one bardzo wazne
funkcje ochronne. Zasieg zadrzewieh powoduje ograniczenie transpiracji roslin uprawnych oraz
zmniejszenie parowania gleby, co w konsekwencji przyczynia sie do zwiekszenia zapaséw wody w
glebie, a tym samym do wzrostu plonéw rozmaitych roslin. Sg one ponadto oazg dla dziko zyjgcych,
drobnych zwierzgt, ptakéw i owaddw, ktére petnig pozyteczng role wobec ochrony naturalnosci

ekosystemow biocenotycznych.

Obszary i obiekty prawnie chronione, bioréznorodnos¢

Zachodnia czes¢ gminy wtgczona jest w obszar Sulejowskiego Parku Krajobrazowego, znaczna czes¢
gminy Mniszkéw wigczona jest do otuliny jako ochrony Sulejowskiego Parku Krajobrazowego. Teren

Puszczy Pilickiej uznano za obszar wezilowy o znaczeniu miedzynarodowym w krajowej sieci
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ekologicznej ECONET — POLSKA charakteryzujacej sie wysokim stopniem réznorodnosci biologicznej
i krajobrazowej oraz korzystnymi uwarunkowaniami dla zachowania siedlisk i ostoi gatunkéw o
znaczeniu krajowym i europejskim, powigzanych korytarzami ekologicznymi. Cato$¢ stanowi zwarty
przestrzennie i funkcjonalnie uktad przyrodniczy, ktérego zachowanie jest niezbedne dla utrzymania

réwnowagi ekologicznej systemow przyrodniczych w regionie i kraju.

Lasy petnig wielorakie funkcje: ochronng, polegajgcg na dodatnim oddziatywaniu na srodowisko

przyrodnicze, produkcyjng, dostarczajgcg surowca drzewnego, owocow lesnych, zidt oraz spoteczng

jako teren dla rekreacji i turystyki. Lasy korzystnie oddziatywajg na klimat, powietrze, wode, glebe,
warunki zycia cztowieka oraz na rownowage przyrodniczg

Lasy porastajg przede wszystkim piaszczyste wzniesienia morenowe oraz plejstocenskie piaski

rzeczne. Na pozostatych obszarach, a zwtaszcza tam gdzie wystepujg dobre gleby wyksztatcone na

glinach zwatowych, tereny lesne ustgpity na rzecz uzytkéw rolnych. We wszystkich lasach dominuje

drzewostan sosnowy. Najbardziej naturalne fitocenozy lesne wystepujg w strefach zrédliskowych, w

goérnych odcinkach rzek. Sg to najczesciej tegi i bagienne lasy olszowe. W wielu miejscach na terenie
gminy spotyka sie w obrebie pdl i dolin rzecznych zagajniki sosnowe, chojniaki, rzadkie laski brzozowe

i olszowe, ktdre mogg spetniaC¢ funkcje rekreacyjne. Na terenie gminy Mniszkéw znajdujg sie

nastepujgce obszary przyrody chronionej:

1. Rezerwat lesny “Gaik” zlokalizowany na terenie gminy Mniszkéw, w Nadle$nictwie Smardzewice,
w obrebie Btogie, w le$nictwie Mate Konskie, oddz. 64 I,m, 72a-d,f. Rezerwat zostat utworzony
Zarzadzeniem Ministrem Le$nictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 24 maja 1976 r w sprawie
uznania za rezerwaty przyrody, na terenie oddziatéw: 64l,n, 72a-d,f. (MP Nr 24, poz. 108, z 1976
r.). Rezerwat chroni r6znorodne postacie grad kontynentalnego, tj. podzespoty: gragdu niskiego oraz
wariant cieptolubnego gradu. Jest to przyklad lasu puszczanskiego o wybitnych walorach
przyrodniczych i krajobrazowych. Swiadectwem tego jest fakt iz blisko 80 % powierzchni rezerwatu
porastajg stare, blisko 200-letnie drzewostany debowe, ktére nalezg do najstarszych na terenie
Parku. W rezerwacie wystepuje interesujgca ornitofauna; gniezdzi sie tu blisko 50 gatunkow
ptakéw. Bogata jest rowniez flora naczyniowa, obejmujgca ponad 250 gatunkéw.

2. Rezerwat lesny “Btogie” znajduje sie na terenie gminy Mniszkéw, w Nadle$nictwie Smardzewice,
w obrebie Blogie, w lesnictwie Mate Kohskie, oddz. 83J, 84f, 85a-d, f-k, 86a-d, f-g. Rezerwat zostat
utworzony Zarzgdzeniem Ministrem Le$nictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 24 maja 1976 r w
sprawie uznania za rezerwaty przyrody, na terenie oddziatéw:83k, 84g, 85a-d,f-I, 86a-d, f-h (MP Nr
24, poz. 108, z 1976 r. Celem utworzenia rezerwatu jest zachowanie fragmentu naturalnych
drzewostanéw jodtowych oraz drzewostandw mieszanych z udziatem jodly, na pétnocnej granicy
zasiegu jodly w Puszczy Pilickiej. W rezerwacie dominuje grad jodtowy, wystepujacy czesto w
mozaice z tegiem. Znaczng czes¢ rezerwatu zajmuje bor mieszany, rowniez z jodtg. Ponadto przy
zachodniej jego granicy wystepuje cenny krajobrazowo, prawie dwustuletni starodrzew

sosnowodebowy.
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Na terenie gminy znajduje sie jeden pomnik przyrody - dgb szyputkowy o obwodzie pnia 439 cm,
rosngcy na skraju lasu, przy skrzyzowaniu drég w sotectwie Pruchensko Duze..

Potnocno-zachodni fragment gminy wigczony jest w obszar Sulejowskiego Parku Krajobrazowego o
powierzchni 3171 ha co stanowi 18,6% powierzchni gminy. Zgodnie z ustaleniami w ,Planie
zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa tddzkiego” czes¢ obszaru gminy zostata wtgczona do
zespotu przyrodniczo — krajobrazowego Dolina Radonki i Podklasztorze. Podyktowane to zostato

unikalnymi walorami srodowiska przyrodniczego oraz koniecznoscig ochrony zlewni Pilicy.

Parki podworskie wystepujg we wsiach: Mniszkéw i Zajgczkéw - chronione sg jako obiekty wpisane
do rejestru zabytkéw. Sg to zatozenia ogrodowe o walorach kompozycyjnych i przyrodniczych o
czytelnej kompozycji ogrodowej i zachowanym w do$¢ dobrym stanie drzewostanie, charakteryzujgcym

sie bogactwem gatunkowym.

TURYSTYKA

Gmina Mniszkéw nie posiada bogatych tradycji turystycznych, jednak zachodni i pétnocny fragment
obszaru gminy spetnia wymogi stawiane potencjalnym terenom rekreacyjnym, szczegodlnie obszar
miejscowosci Zarzecin, Pruchensko Mate, Blogie Rzgdowe oraz tereny potozone w miejscowosci
Julianéw i Gory Trzebiatowskie w otoczeniu lasow cieszg sie ogromng popularnoscig (piekny krajobraz,
kompleksy lesne) stanowig doskonate miejsca dla rozwoju agroturystyki i rekreacji przy jednoczesnej
dobrej dostepnosci komunikacyjnej. Aby jednak tereny te mogty peti¢ funkcje letniskowe winna by¢

odpowiednio przygotowana baza turystyczna.

W chwili obecnej na terenie gminy istnieje Osrodek Szkoleniowo-Wypoczynkowy ZHP nad Zalewem
Sulejowskim w miejscowosci Zarzecin. Na terenie osrodka znajdujg sie: kuchnia, stotéwka, domki
mieszkalne z 11 miejscami noclegowymi, dwa budynki sanitarne z wc i prysznicami, budynek z salg
zajeciowg, pole namiotowe oraz domki kadrowe. Dodatkowo zlokalizowane jest tam pole do siatkowki,
boisko do pitki noznej, estrada i przystan zeglarska. Obiekt udostepniany jest na obozy harcerskie,

zielone szkoty itp.

Na terenie gminy istniejg gospodarstwa agroturystyczne. Udostepniane sg okresowo i nieregularnie. Ich

liczba to okoto 8 gospodarstw.

Zgodnie z zapisami Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania przestrzennego Gminy
Mniszkéw rekreacja i turystyka petnig uzupetniajgcg funkcje w rozwoju gminy. Oprdcz turystyki
tranzytowej i agroturystyki na terenie gminy wskazano obszary dla lokalizowania terenéw budownictwa
letniskowego, wskazano je zgodnie z sugestiami w sgsiedztwie terendw cieszgcych sie najwiekszag
liczbg gosci. Sg to obszary w sasiedztwie Zbiornika Sulejowskiego i komplekséw lesnych, o stosunkowo
najlepszych warunkach klimatycznych i niezniszczonym krajobrazie. Dla tych terenéw nalezy
opracowac¢ plany miejscowe okreslajgce zasady zagospodarowania, podziaty geodezyjne, uktad
komunikacji i system infrastruktury oraz charakter zabudowy. Dla turystéw wyznaczono szlaki

turystyczne wykorzystujgce walory przyrodnicze i zasoby dziedzictwa kulturowego:

- ponadregionalny szlak turystyczny: Szlak Wodny Rzeki Pilicy i Szlak Literacki (samochodowy),
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- regionalne szlaki turystyczne: £6dzki Szlak Konny i Parkow Krajobrazowych Wojewddztwa todzkiego
(rowerowy),

- regionalne szlaki tematyczne: Szlak Zamkoéw i Szlak Pielgrzymkowy.

W ostatnich latach zrealizowano projekt pn. ,Ograniczenie degradacji Sulejowskiego Parku
Krajobrazowego na terenie Gminy Mniszkéw poprzez budowe infrastruktury turystycznej oraz mafej
architektury”.

Gléwnym zatozeniem projektu byto zapobieganie degradacji przyrody poprzez wykonanie infrastruktury
i usystematyzowanie ruchu rowerzystéw i pieszych w ten sposob, aby zapobiec degradacji przyrody.
Modernizacja i budowa $ciezek pieszo- rowerowych wraz z infrastrukturg przyczyni sie réwniez do
zmniejszenia poziomu zanieczyszczonego powietrza i ograniczenia hatasu, dzigki zwigekszonej
intensywnosci ruchu rowerowego. Zaplanowana infrastruktura ma roéwniez ksztattowa¢ wilasciwg
postawe i Swiadomos¢ ekologiczng turystow w zakresie ochrony przyrody.
Zaplanowana infrastruktura ma zapobiec degradacji przyrody oraz stuzy¢ ochronie siedlisk tj. gatunkow
jodty pospolitej, swierkdw, bukow, klondw, jaworéw. Trasa Sciezek przebiega przez: Sulejowski Park
Krajobrazowy Sulejowski Park Krajobrazowy - otulina, przy Zalewie Sulejowskim, gdzie zaplanowano
miejsce postojowe oraz do granicy rezerwatu lesnego Blogie. Trasa Sciezek wyznaczona jest w ten
sposob, aby pokazaé walory przyrodniczo-krajobrazowe regionu nie tylko mieszkancom gminy
Mniszkow, ale rowniez turystom, a zarazem zapobiec degradaciji przyrody.
Projekt obejmuje m.in. nastepujgce elementy:
— budowe i modernizacje Sciezek pieszo-rowerowych;
— budowe Sciezek przyrodniczo-edukacyjnych i dydaktycznych dotyczgcych informacji na temat
rezerwatéw przyrody, parkéw przyrody wystepujacej w gminie Mniszkéw;
— wykonanie matej architektury na miejscach odpoczynku tj. kosze na $mieci, tablice
informacyjne, tablice z oznakowaniem szlaku, stojaki na rowery, wiaty, tawki, place zabaw;
— oznakowanie isthiejgcych drég znakami szlakéw rowerowych PTTK majgcych na celu

orientacje i wskazanie dojazdéw do odpowiednich Sciezek.

DEMOGRAFIA

Gmina Mniszkéw ma 4 770 mieszkancéw, z czego 49,5% stanowig kobiety, a 50,5% mezczyzni. W
latach 2002-2019 liczba mieszkancéw zmalata o 1,3%. Sredni wiek mieszkancéw wynosi 40,0 lat i jest
mniejszy od sredniego wieku mieszkancow wojewddztwa tédzkiego oraz nieznacznie mniejszy od
Sredniego wieku mieszkahcow catej Polski. Mieszkahcy gminy Mniszkéw zawarli w 2019 roku 23
matzenstw, co odpowiada 4,8 matzehstwom na 1000 mieszkancow. Jest to wiecej od wartosci dla
wojewddztwa tédzkiego oraz wartos¢ porownywalna do wartosci dla Polski. W tym samym okresie
odnotowano 1,6 rozwodoéw przypadajgcych na 1000 mieszkancéw. 27,9% mieszkancéw gminy
Mniszkow jest stanu wolnego, 57,8% zyje w maizenstwie, 2,6% mieszkancow jest po rozwodzie, a
10,7% to wdowy/wdowcy. Gmina Mniszkéw ma dodatni przyrost naturalny wynoszgcy 7. Odpowiada to
przyrostowi naturalnemu 1,47 na 1000 mieszkancow gminy Mniszkéw. W 2019 roku urodzito sie 56

dzieci, w tym 50,0% dziewczynek i 50,0% chtopcéw. Srednia waga noworodkéw to 3 410 graméw.
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Wspodtczynnik dynamiki demograficznej, czyli stosunek liczby urodzen zywych do liczby zgonéw wynosi

0,81 i jest znacznie wiekszy od $redniej dla wojewddztwa oraz znacznie mniejszy od wspoétczynnika

dynamiki demograficznej dla catego kraju. W 2018 roku 42,0% zgonéw w gminie Mniszkow

spowodowanych byto chorobami uktadu krgzenia, przyczyng 23,5% zgondw w gminie Mniszkow byly

nowotwory, a 6,8% zgonéw spowodowanych byto chorobami uktadu oddechowego. Na 1000 ludnosci

gminy Mniszkow przypada 10.26 zgondw. Jest to znacznie mniej od wartosci Sredniej dla wojewddztwa

tédzkiego oraz nieznacznie mniej od wartosci sredniej dla kraju. W 2019 roku zarejestrowano 39

zameldowan w ruchu wewnetrznym oraz 42 wymeldowan, w wyniku czego saldo migracji wewnetrznych

wynosi dla gminy Mniszkéw -3. W tym samym roku 3 osob zameldowato sie z zagranicy oraz

zarejestrowano 0 wymeldowan za granice - daje to saldo migracji zagranicznych wynoszace 3. 59,6%

mieszkancow gminy Mniszkéw jest w wieku produkcyjnym, 20,1% w wieku przedprodukcyjnym, a 20,3%

mieszkancow jest w wieku poprodukcyjnym?.

Tabela: Ludnos$¢ faktycznie zamieszkata na obszarze gminy Mniszkéw

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

Gmina

Mniszkow

4718

4728

4705

4700

4737

4730

4760

4771

4770

Zrédfo: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Wykres: Ludnos$¢ faktycznie zamieszkata na obszarze gminy Mniszkéw

4780

4760

4740

4720

4700

4680

4660

rok rok
2011 2012

rok
2013

rok
2014

rok
2015

rok
2016

rok
2017

rok
2018

rok
2019

1 Zrédto: GUS, korzystano réwnie z: https://www.polskawliczbach.pl/gmina_Mniszkow#dane-demograficzne
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Piramida wieku mieszkancow gminy Mniszkéw, 2019

(Zrédto: GUS)
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I Kobiety Ml Mezczyéni

Biologiczne grupy wieku - Gmina Mniszkéw, 2019

(Zrédto: GUS)

RYNEK PRACY

W gminie Mniszkéw na 1000 mieszkancow pracuje 101 oséb. 45,6% wszystkich pracujgcych ogdétem
stanowig kobiety, a 54,4% mezczyzni. Bezrobocie rejestrowane w gminie Mniszkéw wynosito w 2019
roku 4,3% (5,1% ws$rdod kobiet i 3,6% wsrdd mezczyzn). W 2018 roku przecietne miesieczne
wynagrodzenie brutto w gminie Mniszkéw wynosito 3 679,30 PLN, co odpowiada 76.10% przecietnego
miesiecznego wynagrodzenia brutto w Polsce. Wséréd aktywnych zawodowo mieszkancow gminy
Mniszkow 354 os6b wyjezdza do pracy do innych gmin, a 153 pracujgcych przyjezdza do pracy spoza
gminy - tak wiec saldo przyjazdow i wyjazdéw do pracy wynosi -201. 44,1% aktywnych zawodowo
mieszkancow gminy Mniszkéw pracuje w sektorze rolniczym (rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i
rybactwo), 23,8% w przemy$le i budownictwie, a 13,2% w sektorze ustugowym (handel, naprawa

pojazdow, transport, zakwaterowanie i gastronomia, informacja i komunikacja) oraz 0,9% pracuje w
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sektorze finansowym (dziatalno$¢ finansowa i ubezpieczeniowa, obstuga rynku nieruchomosci).

Szacunkowa stopa bezrobocia rejestrowanego w gminie Mniszkow w latach 2004 - 2019

(Zrédto: GUS)

25%

20%

0% 3
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Il Gmina Mniszkéw [l Woj. t6dzkie O Polska

PRZECIETNE MIESIECZNE WYNAGRODZENIE BRUTTO W GMINIE MNISZKOW

(Zrédio: GUS, 31.XI1.2018)

Wynagrodzenie brutto 3 679 PLN
Gmina
Wojewbdziwo
Cafa Polska

Liczba os6b wyjezdzajgcych do pracy do innych gmin wynosi 354 os6b. Do pracy w gminie Mniszkéw
z innych gmin dojezdza 153 osoby?.

Produkcyjne grupy wieku w gminie Mniszkow, 2019
(Zrédto: GUS)

2 Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS
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GOSPODARKA

Dziatalnos¢ gospodarcza wytworcza i ustugowa na terenie gminy jest rozwinieta w srednim stopniu.
Najwiekszymi firmami obecnie sa: zaktady wydobywajgce surowce naturalne oraz produkujgce

ceramike budowlang.

W gminie Mniszkéw w roku 2019 w rejestrze REGON zarejestrowanych byto 317 podmiotéw gospodarki
narodowej, z czego 258 stanowity osoby fizyczne prowadzgce dziatalno$¢ gospodarczg. W tymze roku
zarejestrowano 41 nowych podmiotéw, a 18 podmiotow zostato wyrejestrowanych. Na przestrzeni lat
2009-2017 najwiecej (41) podmiotéw zarejestrowano w roku 2019, a najmniej (20) w roku 2011. W tym
samym okresie najwiecej (42) podmiotéw wykreslono z rejestru REGON w 2009 roku, najmniej (13)
podmiotéw wyrejestrowano natomiast w 2018 roku. Wedtug danych z rejestru REGON wsrod
podmiotéw posiadajgcych osobowo$¢ prawng w gminie Mniszkéw najwiecej (14) jest stanowigcych
spotki cywilne. Analizujgc rejestr pod katem liczby zatrudnionych pracownikéw mozna stwierdzi¢, ze
najwiecej (305) jest mikro-przedsigbiorstw, zatrudniajgcych 0 - 9 pracownikow. 7,6% (24) podmiotow
jako rodzaj dziatalnosci deklarowato rolnictwo, le$nictwo, towiectwo i rybactwo, jako przemyst i
budownictwo swoj rodzaj dziatalnosci deklarowato 31,2% (99) podmiotow, a 61,2% (194) podmiotow w
rejestrze zakwalifikowana jest jako pozostata dziatalnosé. Wsréd oséb fizycznych prowadzgcych
dziatalno$¢ gospodarczg w gminie Mniszkéw najczesciej deklarowanymi rodzajami przewazajgcej
dziatalno$ci sg handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych, wigczajgc motocykle
(24.0%) oraz budownictwo (23.6%).

Tab. Rodzaje dziatalno$ci gospodarczej — osoby fizyczne

0soby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarcza m

Handel hurtowy I detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych, wiaczajac motocykle 62

Budownictwo 61
Transport i gospodarka magazynowa 30
Przetwdrstwo przemystowe 25
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 19
Dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa i techniczna 16
Pozostata dziatalnosc 10
Informacja i komunikacja 8
Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna 7
Dziatalnos¢ w zakresie ustug administrowania i dziatalnos¢ wspierajaca 5
Dziatalnos¢ zwigzana z zakwaterowaniem i ustugami gastronomicznymi 4
Edukacja 3
Dziatalnos¢ finansowa i ubezpieczeniowa 2
Dziatalnos¢ zwigzana z kultura, rozrywka i rekreacjg 3
Dostawa wody; gospodarowanie sciekami i odpadami oraz dziatalnosc zwiazana z 1
rekilfvwaria

Wytwarzanie i zaopatrywanie w energie elek., gaz, pare wodng do uktadow 1

klimatvzarvinurh
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SUROWCE MINERALNE | ZtOZA KOPALIN

Na terenie gminy Mniszkéw wystepujg rozne surowce mineralne, piaskowce, piaski i zwiry kredy dolnej
udokumentowano w zlozach: Radonia, Zajgczkéw, Piaskownica Zajgczkéw Wschéd, Gory
Trzebiatowskie. Ztoza te posiadaja tgczne zasoby rozpoznane w kategorii C1 + C2 rzedu 327 770 tys.
ton, z w/w ztéz eksploatowane jest tylko ztoze Piaskownica Zajgczkow Wschéd. Wszystkie ztoza
piaskow kwarcowych znajdujg sie w zasiegu Obszaréw Najwyzszej i Wysokiej ochrony Wéd
Podziemnych GZWP - w obrebie kredowej Niecki L.édzkiej. Udokumentowane zasoby obejmujg warstwe
suchg i zawodniong. Biorgc pod uwage powyzsze uznano za konfliktowe ztoza Zajgczkéw i Piaskownica
Zajgczkow-Wschod. Ztoza Gory Trzebiatowskie zakwalifikowano do bardzo konfliktowych ze wzgledu
na potozenie w zasiegu Sulejowskiego Parku Krajobrazowego, Obszar Najwyzszej Ochrony Wad
Podziemnych GZWP oraz na terenie laséw ochronnych | grupy. Ztoze piaskéw kwarcowych Radonia
zostato rozpoznane i udokumentowane w zasiegu warstwy suchej i przy eksploatacji nie nastgpi
zaburzenie oraz ewentualne skazenie poziomu wodonosnego. Potozenie poza zasiegiem stref ochrony
pozwolito zakwalifikowaé je jako zloze niekonfliktowe. Ztoza Mniszkéw, Mariampol, Stok, sa
czwartorzedowe. Utwory piaszczyste i piaszczysto zwirowe zostaty udokumentowane tylko w dwéch
ztozach — Stok i Stok I. Kopalina zalega warstwg o migzszosci 5,9 m pod naktadem 0,2 m. Obydwa
ztoza wystepujg w zasiegu tej samej formy geologicznej - ozu i majg zblizone parametry gornicze i
jakosciowe. Zloze Stok (z ktdérego wydobycie zostato zaniechane) przylega do ztoza Stok | od strony
potudniowej. Kruszywo naturalne eksploatowane ze ztoza Stok | wykorzystywane jest do budowy
nasypéw drogowych i betonu zwyktego. Ztoze Mariampol - Stok o kopalinie gtéwnej wapieni i margli,
udokumentowano w kategorii C2 dla potrzeb przemystu wapienniczego i cementowego. Kopalina

zalega warstwg o migzszosci $rednio 58,2 m pod naktadem $rednio 13,2 ms3.

ROLNICTWO

Rolnictwo jest podstawowg funkcjg gminy Mniszkéw (obok przemystu wydobywczego i lesnictwa).
Uzytki rolne zajmujg powierzchnie 7 523 ha. Rolnictwo jest reprezentowane przez gospodarstwa
indywidualne, ktére zajmujg 95 % powierzchni uzytkdw rolnych. Na rozwdj rolnictwa ma duzy wptyw
wielko$¢ i charakter gospodarstw rolnych oraz ilo§¢ oséb utrzymujacych sie z pracy w tymze
gospodarstwie. W gminie dominujg gospodarstwa o powierzchni ponizej 5,0 ha (75,1% wszystkich
gospodarstw). Srednia powierzchnia gospodarstwa na terenie gminy wynosi 4,7 ha. Sg to
gospodarstwa o matej optacalnosci. Nie sg one w stanie ponies¢ kosztow modernizacji i
unowoczesnienia sprzetu rolniczego, a takze zmieni¢ charakteru produkcji na bardziej optacalny.
Wg. najnowszych badan dopiero gospodarstwa o powierzchni powyzej 15 ha moga podjg¢ ciezar

przeksztatcania gospodarki do obecnie stawianych wymogow przed rolnictwem Unii.

44,1%* aktywnych zawodowo mieszkancow gminy Mniszkow pracuje w sektorze rolniczym

(rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo).

3 Zrédto: Raport o stanie Gminy za rok 2019
4 Dane za 2019 - GUS
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Tab. Uzytkowanie gruntéw na terenie gminy w 2018 roku

Uzytkowanie gruntow Powierzchnia ha
Powierzchnia ogétem 12 416

Uzytki rolne razem 7523

w tym: grunty orne 6 354

Sady 95

taki i pastwiska 802

Inne grunty 272

Lasy i grunty leéne 3 263

Pozostate grunty i nieuzytki 1111

Tab. Uzytkowanie gruntéw na terenie gminy w gospodarstwach indywidualnych w 2018 roku

Uzytkowanie gruntéw Powierzchnia ha
Powierzchnia ogotem 8 023

Uzytki rolne razem 7 147

w tym: grunty orne 628

Sady 90

Laki i pastwiska 766

Inne grunty 263

Lasy i grunty lesne 790

Pozostate grunty i nieuzytki 86

EDUKACJA | WYCHOWANIE

1 167 mieszkancow gminy Mniszkéw jest w wieku potencjalnej nauki (3-24 lata) (w tym 537 kobiet oraz
630 mezczyzn). Wedlug Narodowego Spisu Powszechnego z 2011 roku 11,8% ludnosci posiada
wyksztatcenie wyzsze, 1,8% wyksztatcenie policealne, 12,7% S$rednie ogodlnoksztatcgce, a 14,1%
Srednie zawodowe. Wyksztatceniem zasadniczym zawodowym legitymuje sie 23,5% mieszkancow
gminy Mniszkéw, gimnazjalnym 6,1%, natomiast 27,2% podstawowym ukonczonym. 2,9%
mieszkancow zakonczyto edukacje przed ukonczeniem szkoty podstawowej. W poréwnaniu do catego
wojewddztwa tédzkiego mieszkancy gminy Mniszkdéw majg znacznie nizszy poziom wyksztatcenia.
Wsrdd kobiet mieszkajgcych w gminie Mniszkéw najwiekszy odsetek ma wyksztatcenie podstawowe
ukohczone (28,7%) oraz zasadnicze zawodowe (16,9%). Mezczyzni najczesciej majg wyksztatcenie
zasadnicze zawodowe (30,2%) oraz podstawowe ukonczone (25,7%). 17,5% mieszkancow gminy
Mniszkow w wieku potencjalnej nauki (3-24 lata) zalicza sie do przedzialu 3-6 lat - wychowanie
przedszkolne (20,9% wsréd dziewczynek i 14,6% wsréd chtopcdéw). Na tysigc dzieci w wieku
przedszkolnym 614 uczeszcza do placéwek wychowania przedszkolnego. Na jedno miejsce w placéwce
wychowania przedszkolnego przypada 5,80 dzieci w wieku przedszkolnym. W grupie wiekowej 3-24 lata
na poziomie podstawowym (7-12 lat) ksztatci sie 28,8% ludnosci (23,5% w$rdd dziewczynek i 33,3%

wsrdd chtopcow). Na 1 oddziat w szkotach podstawowych przypada 13 uczniéw. Wspdtczynnik
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skolaryzacji brutto (Stosunek wszystkich oséb uczgcych sie w szkotach podstawowych do oséb w wieku
7-12 lat) wynosi 92,68. W grupie wiekowej 3-24 lata na poziomie ponadgimnazjalnym (16-18 lat) ksztalci
sie 16,7% mieszkancéw (16,4% wsrdd dziewczyn i 17,0% wsrdéd chtopakow). W przedziale wiekowym
odpowiadajgcym edukacji w szkotach wyzszych (19-24 lat) znajduje sie 24,3% mieszkancéw gminy

Mniszkow w wieku potencjalnej nauki (25,1% kobiet i 23,7% mezczyzn).

Tab. Poziom wyksztatcenia mieszkaricéw gminy Mniszkow

Podstawowe nieukonczone ’
7 Wyzsze

Policealne
Podstawowe ukornczone™

- Srednie ogélnoksztatcace

Gimnazjalne s Srednie zawodowe

Zasadnicze zawodowe
Zrédfo: Narodowy Spis Powszechny 2011 r

Sie¢ szkot i przedszkoli na terenie Gminy Mniszkow:

Szkoty z oddziatami przedszkolnymi:

1. Publiczna Szkota Podstawowa im ptk. W. Kucharskiego ,WICHRA” w Btogiem Rzgdowym,
2. Publiczna Szkota Podstawowa w Bukowcu nad Pilica,

3. Publiczna Szkota Podstawowa im. Marii Konopnickiej w Stoku,

4. Publiczna Szkota Podstawowa w Mniszkowie.

Punkty Przedszkolne:

1. Punkt Przedszkolny przy Szkole Podstawowej im. Marii Konopnickiej w Stoku z siedzibg w

Mniszkowie.

Tabela: Liczba uczniéw w szkotach podstawowych

Lata 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
szkoty
podstawowe 300 | 285 | 281 | 282 | 309 | 342 | 296 | 352 | 405
ogotem -
uczniowie

Zrédfo: GUS (Bank Danych Lokalnych)
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1.5. Whnioski wynikajgce z charakterystyki
jednostki samorzadu terytorialnego

Gtéwnym problemem gminy Mniszkéw jest potozenie na peryferiach wojewddztwa t6dzkiego. Przez
gmine przebiega droga krajowa nr 12. W poblizu przebiega réwniez droga krajowa nr 74. O ile drogi te
sg waznym dla mieszkancéw ciggami komunikacyjnymi, ich znaczenie maleje wraz z rozwojem sieci
autostradowej na terenie Polski. Przewdz towaréw tymi drogami bedzie malat na rzecz autostrady A1.
Drogi krajowe nr 12 i nr 74 obstugiwa¢ bedag potgczenia regionalne i miedzyregionalne. Niezwykle
waznym elementem dla rozwoju gminy jest Piotrkdw Trybunalski. To tutaj krzyzujg sie jedne z
najwazniejszych ciggéw komunikacyjnych kraju: autostrada A1 i droga ekspresowa S8. Najwiekszym
problemem dla mieszkancow gminy Mniszkéw jest potgczenie obszaru gminy z Piotrkowem
Trybunalskim. Obszary potgczone sg drogg krajowg nr 74, ktéra w tym momencie nie jest w stanie
obstuzy¢ potoku ruchu pojazdéw. Jest to droga jednojezdniowa, waska. Pomiedzy Sulejowem a
Piotrkowem Trybunalskim tworzg sie liczne zatory w ruchu. Droga ta jest niezwykle wazna dla

mieszkancow gminy poniewaz fgczy rowniez gmine z miastem £6dz.

Od lat zmniejsza sie liczba mieszkancow gminy Mniszkéw. Choé w ostatnich latach niepokojgcy trend
zatrzymat sig, to widoczne sg negatywne tendencje demograficzne. Niepokojgcym jest tez fakt migraciji
z gminy os6b mtodych, ktére mogtyby stanowi¢ o sile lokalnej gospodarki, ale niestety ze wzgledu na
brak mozliwosci rozwoju i pracy wybierajg zycie w innych, bardziej rozwinietych aglomeracjach takich
jak Warszawa czy tédz. Nalezy w tym momencie nadmienié, ze wielu mieszkancow Piotrkowa
Trybunalskiego, Tomaszowa Mazowieckiego, przeprowadza sie do gminy znajdujgc tu doskonate

warunki do zycia i rozwoju osobistego. Elementem wyrdzniajgcym gmine sg walory przyrodnicze.

Zachodnia czes$¢ gminy wigczona jest w obszar Sulejowskiego Parku Krajobrazowego, znaczna czes¢
gminy Mniszkéw wigczona jest do otuliny jako ochrony Sulejowskiego Parku Krajobrazowego. Teren
Puszczy Pilickiej uznano za obszar wezlowy o znaczeniu miedzynarodowym w krajowej sieci
ekologicznej ECONET — POLSKA charakteryzujgcej sie wysokim stopniem réznorodnosci biologiczne;j
i krajobrazowej oraz korzystnymi uwarunkowaniami dla zachowania siedlisk i ostoi gatunkéw o
znaczeniu krajowym i europejskim, powigzanych korytarzami ekologicznymi. Cato$¢ stanowi zwarty
przestrzennie i funkcjonalnie uktad przyrodniczy, ktérego zachowanie jest niezbedne dla utrzymania

réwnowagi ekologicznej systemdw przyrodniczych w regionie i kraju.

Na obszarze gminy Mniszkéw dominujgcg funkcja jest rolnictwo. Tereny rolne stanowig dominujgca
czes¢ obszaréw gminy, uzytkowane sg w formie prywatnych gospodarstw rolnych. W strukturze
dominujg grunty orne. Bardzo niski odsetek uzytkow rolnych stanowig sady. Gtoéwnym Zzrodiem
utrzymania ludnosci jest dziatalnos¢ rolnicza ukierunkowana na produkcje warzywniczg. Uzytki rolne
zajmujg powierzchnie 7 523 ha. Rolnictwo jest reprezentowane przez gospodarstwa indywidualne, ktére
zajmujg 95 % powierzchni uzytkdw rolnych. Na rozwdj rolnictwa ma duzy wptyw wielkos¢ i charakter
gospodarstw rolnych oraz ilos¢ oséb utrzymujgcych sie z pracy w tymze gospodarstwie. W gminie
dominujg gospodarstwa o powierzchni ponizej 5,0 ha.
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Rozwdj gospodarczy gminy w ostatnich latach jest stabilny. Od 2009 roku mozna zauwazy¢ napawajgca
optymizmem tendencje wzrostowg, co prawda powolng, nie mniej jednak korzystng dla regionu.
Odnotowuje sie wzrost ilosci podmiotéw gospodarczych, wzrasta zaufanie przedsiebiorcow do sytuacii
panujgcej na rynku, coraz wiecej oséb zaktada dziatalnos¢ gospodarczg, co stanowi dobry zalgzek do
dalszego rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu. Wiadomym jest, Ze nowe przedsiebiorstwa z
czasem generujg miejsca pracy, co z kolei przektada sie na zmniejszenie liczby osdb bezrobotnych w
regionie. Problemem gminy Mniszkéw jest struktura podmiotéw gospodarczych. Wiekszo$¢ z nich
zalicza sie do grupy handel detaliczny lub hurtowy. Brakuje matych i srednich przedsiebiorstw
produkcyjnych, ktére stanowig o sile lokalnej gospodarki, a coraz wiekszy dostep do wiekszych sieci
handlowych powoduje, ze mate sklepy sg zamykane. Jest to wiec dziatalnos¢ schytkowa. Jednak nalezy
wzig¢ pod uwage, ze na terenie gminy znajduje sie wiele zakladéw mechaniki pojazdowej. To wtasnie
te zaktady w kolejnych latach czekajg duze przeobrazenia. Zwigkszenie sie ilosci samochodow
elektrycznych, zdalnych, spowoduje, ze bedg one musiaty dostosowaé swéj warsztat pod wzgledem

sprzetowym i ludzkim.

Rok 2020 moze catkowicie zmieni¢ panujace tendencje. Po pierwsze nalezy sie liczy¢ ze zwiekszeniem
liczby oséb bezrobotnych oraz spadkiem ilosci firm nie tylko na terenie gminy Mniszkéw, ale réwniez w
catym wojewddztwie tédzkim. Kryzys zwigzany z wirusem COVID-19 bedzie odczuwalny w gminie przez

kilka lat. To rowniez niezwykle wazny czas dla rozwoju catkowicie nowych, innowacyjnych firm.
W gminie wystepuja tereny goérnicze, ktére stanowig niezwykle wazy element rozwoju gminy.

Gmina Mniszkéw nie posiada bogatych tradycji turystycznych, jednak zachodni i pétnocny fragment
obszaru gminy spetnia wymogi stawiane potencjalnym terenom rekreacyjnym, szczegodlnie obszar
miejscowosci Zarzecin, Pruchensko Mate, Blogie Rzadowe oraz tereny potozone w miejscowosci
Julianéw i Gory Trzebiatowskie w otoczeniu laséw cieszg sie ogromng popularnoscig (piekny krajobraz,
kompleksy le$ne) stanowig doskonate miejsca dla rozwoju agroturystyki i rekreacji przy jednoczesnej
dobrej dostepnosci komunikacyjnej. Aby jednak tereny te mogly petni¢ funkcje letniskowe winna by¢
odpowiednio przygotowana baza turystyczna. Tereny letniskowe na terenie gminy wystepujg nad
Zalewem Sulejowskim w sasiedztwie terendw zabudowy jednorodzinnej i zagrodowej. Najwieksza

liczba dziatek letniskowych znajduje sie w sgsiedztwie Zalewu Sulejowskiego.

Na rozwdj gminy majg wplyw uwarunkowania zewnetrzne — niezalezne od samorzgdu lokalnego i
wewnetrzne bedgce sferg jego dziatania. Dotychczas rozwdj gminy byt oparty przede wszystkim na
dziatalnosci rolniczej. Z uwagi na atrakcyjnosc¢ terendw zaczeta sie wyksztatcaé polityka stworzenia w

gminie miejsc wypoczynku weekendowego oraz wakacyjnego.

Do najistotniejszych probleméw spotecznych gminy Mniszkéw naleza:
1. Spadek liczby mieszkancéw,
Starzenie sie spoteczenstwa,
Oddalenie od waznych dla rozwoju ciggéw komunikacyjnych (A1, S8),

Oddalenie i zta komunikacja z £odzig (poprzez niedrozng droge krajowa nr 12 i 74),

a M 0D

Zbyt mata aktywno$¢ gospodarcza mieszkancéw,
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11.
12.
13.

Niekorzystana struktura przedsiebiorstw (wiekszo$¢ przedsiebiorstw to mate firmy handlowe),
Niska innowacyjno$¢ przedsiebiorstw,
Ujemny przyrost naturalny,

Degradacja infrastruktury turystycznej nad Zalewem Sulejowskim,

. Niewystarczajgca promocja Zalewu Sulejowskiego w celu zainteresowania turystéw oraz

inwestoréw zagranicznych,
Brak dostatecznej infrastruktury rekreacyjnej,
Brak podstawowej infrastruktury dla mieszkancow (problemy z siecig kanalizacyjna, drogowsg),

Niski poziom wykorzystania e-ustug przez mieszkancow.
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2. Stan jakosci powietrza

2.1. Metodologia obliczania wskaznikow
zanieczyszczen

Gmina nie opracowata Planu Gospodarki Niskoemisyjnej. Na potrzeby niniejszej Strategii opracowano
jednak inwentaryzacje zgodnie z zaleceniami dla Planéw Gospodarki Niskoemisyjnej. Jako rok

referencyjny przyjeto rok 2019.

W celu oszacowania poziomu emisji gazow cieplarnianych w gminie Mniszkéw wykorzystano ponizsze

zatozenia metodologiczne:

= rok bazowy — za rok w stosunku do ktérego gmina Mniszkéw bedzie ograniczaé emisje
CO:2 — przyjeto rok 2019 — wynika to z przeprowadzenia ankietyzacji na potrzeby
inwentaryzacji emisji CO2

= zasieg terytorialny — inwentaryzacja obejmuje obszar w granicach administracyjnych
gminy Mniszkéw (do wyznaczenia poziomu emisji CO2 przyjeto zuzycie energii finalnej
w obrebie granic gminy),

= zakres inwentaryzacji — inwentaryzacja obejmuje emisje gazow cieplarnianych
powstajgce ze zuzycia energii finalnej na terenie gminy. Poprzez zuzycie energii
finalnej rozumie si¢ zuzycie: energii elektrycznej, energii cieplnej (na potrzeby
ogrzewania i c.w.u.), energii paliw (zwigzanych z transportem) oraz energii gazu (na

potrzeby ogrzewania oraz cele socjalno- bytowe).

Na potrzeby analizy przyjeto nastepujgce wartosci opatowe oraz wskazniki emisji do obliczen wielkosci

emisji COz:

Tabela. Warto$ci opatowe oraz wskazniki emisji do obliczer wielkosci emisji CO2

Nosnik energii Wartos¢ opatowa MJ/kg Wskaznik emisji Mg CO2/rok
energia elektryczna - 0,832
ciepto sieciowe - 0,464
wegiel kamienny 21,76 0,354
koks weglowy 28,20 0,382
olej opatowy 40,19 0,267
gaz ziemny 31,00 0,202
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drewno opatowe 15,60 0
Biomasa 17,00 0
Benzyna 44,80 0,249
gaz LPG 47,31 0,231
olej napedowy 43,33 0,267

Do obliczenia wartosci emisji CO2 wykorzystano nastepujgcy wzér obliczeniowy:
ECO.=Cx EF
gdzie:
ECO2 — wartos¢ emisji CO2 (Mg COy)
C — zuzycie energii (MWh)
EF — wskaznik emisji CO2 (Mg CO2/MWh)

Dane niezbedne do przeprowadzenia inwentaryzacji emisji CO2 zebrano w 2020 r. Wiekszo$¢ danych
statystycznych dostepnych byto za rok 2019, dlatego ten rok przyjeto jako referencyjny. Przyjeto
jednolity okres sprawozdawczy, co wynika ze sposéb prowadzenia ewidencji (dotyczy to mu.in.
operatorow systeméw energetycznych, gazowych czy tez Gtéwnego Urzedu Statystycznego). Dla
ujetych w inwentaryzacji danych jest to stan na rok 2019 r. Z racji tego rok ten zostat wybrany jako

bazowy (w tym roku ustalono wielkos¢ zuzycia energii oraz emisji CO3).

Sektory objete inwentaryzacjg sg zgodnie z zatozeniami i wytycznymi ,Porozumienia Burmistrzow”®.
W przeprowadzonej inwentaryzacji ujeto poziom zuzycia energii oraz zwigzang z nim emisje CO2 w

odniesieniu do:

e sektora uzytecznosci publicznej,
e sektora mieszkalnego,
e sektora dziatalnosci gospodarczej,
e transportu,
e oswietlenia ulicznego.
Zgodnie z metodologig przyjeta w wytycznych Porozumienia Burmistrzéw sektor rolnictwa

zostat pominiety w inwentaryzaciji.

5 Po przyjeciu przez Unige Europejskg w 2008 roku pakietu klimatyczno-energetycznego Komisja Europejska, aby
wspiera¢ dziatania podejmowane przez wiadze lokalne zmierzajgce ku wdrozeniu polityk na rzecz zréwnowazonej energii,
zainicjowata Porozumienie miedzy burmistrzami. Majac bowiem na uwadze, ze 80% zuzycia energii i emisji CO, zwigzanych jest
z dziatalnoscig obszaréw miejskich, wiadze lokalne odgrywajg istotng role w tagodzeniu skutkéw zmian klimatycznych.
Porozumienie migedzy burmistrzami ze wzgledu na wyjatkowg ceche, jaka jest mobilizowanie dziataczy lokalnych i regionalnych
wokoét realizacji celéw Unii Europejskiej, jest ruchem jedynym w swoim rodzaju, a przez instytucje Unii Europejskiej jest podawane
jako przyktad wyjatkowego modelu rzgdzenia wielopoziomowego.
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Na potrzeby niniejszego PGN, w ramach przeprowadzonej inwentaryzacji ujeto nastepujace dane
zwigzane

Z emisjg gazow cieplarnianych:

e zuzycie energii elektrycznej,
e zuzycie paliw kopalnych (wegiel kamienny, olej opatowy, gaz ziemny),
e zuzycie paliw transportowych (benzyny, oleju napedowego, gazu LPG),

e zuzycie energii ze zrodet odnawialnych oraz biomasy.

Zrédtem danych o zuzyciu energii byty m.in.:

e dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego,
e dokumenty strategiczne i planistyczne gminy Mniszkow,
o dokumenty strategiczne i planistyczne powiatu opoczynhskiego,
o dokumenty strategiczne i planistyczne wojewddztwa tddzkiego,
e materiaty udostepnione przez Urzad Gminy Mniszkow,
e dane udostepnione przez dystrybutoréow energii i paliw funkcjonujgcych na terenie gminy
e dane pozyskane za pomocg badania ankietowego wsrdéd administratoréw obiektow
uzytecznosci publicznej, zarzgdcéw nieruchomosci, przewoznikéw, przedsiebiorcow i
sottysow wszystkich sotectw z terenu gminy.
W celu oszacowania zuzycia energii w gminie postuzono sie dwiema metodami analitycznymi: ,bottom-
up” oraz op-down”. Pierwsza z nich, metoda ,bottom-up” polega na zbieraniu danych u Zrédfa
i wykorzystania ich do oszacowania sytuacji wérdd catej populacji gminy. Podlegajacy inwentaryzacji
udostepnia dane, ktére zbiera i analizuje sie w ten sposdb zapewniajgcy reprezentatywnosc¢ catego
obszaru. Druga z przyjetych metod — ,top-down” polega na pozyskaniu danych od wiekszej jednostki i

rozdzielaniu ich na mniejsze sektory.

Dodatkowo wykorzystano metodologie obliczania wskaznikéw zanieczyszczen z transportu. Wielkosci
emisji zanieczyszczen do powietrza pochodzacych z pojazdéw samochodowych zostaty wyliczone na
podstawie danych zawartych w raporcie kohcowym ,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw
zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkéw transportu drogowego

na poziomie kraju” autorstwa Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS z 2018 r.

Do szacowania emisji zanieczyszczen do powierza pochodzacych z pojazdéw samochodowych
wykorzystano bazy danych oraz oprogramowanie COPERT 1V, ktére stuzy do obliczania emisji
zanieczyszczen powietrza i gazéw cieplarnianych z transportu drogowego w Europie. Projekt COPERT
powstat w celu przedstawienia oficjalnego wykazu emisji zanieczyszczeh powietrza pochodzacego z
transportu w krajach cztonkowskich UE. Metodologia jest zgodna z wytycznymi Miedzynarodowego
Zespotu ds. Zmian Klimatu (IPCC).

W ilodciach pytdw PMzs i PMio uwzgledniona zostata emisja zwigzana ze sScieraniem klockow

hamulcowych oraz opon.
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W ramach obliczania emisji zastosowano nastepujgcg klasyfikacje pojazdéw zgodng z UNECE
(Europejska Komisja Gospodarcza):

- samochody osobowe,

- samochody dostawcze (lekkie samochody ciezarowe o masie do 3,5 t),

- samochody ciezarowe (powyzej 3,5t do 12 1),

- autobusy miejskie,

- autokary,

- motocykle i motorowery.

Podziat pojazdéw zostat rowniez podzielony ze wzgledu na rodzaj paliwa:

- benzyna,

- olej napedowy — silnik typu diesel,

- LPG.

Zgodnie z raportem koncowym ,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych emis;ji
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze $rodkéw transportu drogowego na poziomie kraju”
struktura pojazdéow samochodowych wedtug rodzajéow stosowanego paliwa zostata podzielona w

nastepujgcych proporcjach:

Tabela. Struktura pojazdéw samochodowych wedtug rodzajow stosowanego paliwa [%} [,Opracowanie
metodyki i oszacowanie kosztow zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego
ze srodkow transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS z
2018 r.]

Benzyna Olej napedowy LPG
Rodzaj pojazdu
%

Osobowe 54,6 29,4 16
Lekkie dostawcze 21,2 78,8 0
Ciezarowe 0 100 0
Autokary 0 100 0
Autobusy miejskie 0 100 0
Motocykle 100 0 0

Emisja zanieczyszczen z transportu drogowego zostata zaprezentowana na wybranych substancjach
szkodliwych wydalanych w duzych ilosciach w skutek spalania paliw w pojazdach samochodowych. Sg

to przede wszystkim:
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- dwutlenek wegla (COz) - jest gtdwnym gazem cieplarnianym. Przy niewielkich stezeniach powoduje
przyspieszenie oddechu i akcji serca. W krajach uprzemystowionych stanowi on okoto 80% wszystkich

gazéw cieplarnianych,

- tlenek wegla (CO) - jest bezwonnym gazem silnie toksycznym, powstajagcym podczas niepetnego
spalania paliw statych, ptynnych i gazowych. Przyczynia sie do powstania smogu fotochemicznego.
Powoduje problemy oddechowe, sercowe oraz kiopoty ze wzrokiem. Stezenie tlenku wegla. W
miejscach nasilonego ruchu samochodowego, w tunelach i na parkingach stwierdza sie wysokie
stezenie tego gazu. Transport drogowy odpowiada za emisje okoto 23% catkowitej ilosci CO w

powietrzu,

- metan (CHas) - jest drugim pod wzgledem waznosci gazem powodujgcym wzmocnienie efektu
cieplarnianego. Uwalniany jest m.in. w wyniku spalania paliw kopalnych, hodowli bydta, uprawie ryzu,

sktadowaniu odpadoéw. W atmosferze metan przechwytuje ciepto 23 razy szybciej, niz COz,

- tlenki azotu (NOx) - powstajg w procesie spalania paliw ze Zrodet mobilnych uwalnianych do powietrza,
gdzie tgczg sie z parg wodng. Powracajg na ziemie w postaci kwasnych deszczy. Tlenki azotu inicjujg
powstawanie zwigzkéw rakotwoérczych. Przyczyniajg sie do tworzenia smogu fotochemicznego. U
cztowieka obnizajg odpornos¢ organizmu, dziatajg draznigco na oczy i drogi oddechowe. W 2013 r.
udziat tlenkdw azotu z transportu drogowego w zanieczyszczonym powietrzu w krajach UE wynidst
okoto 40%,

- pylty (PM25 i PM1o) - generowane sg przez samochody, gtdéwnie wyposazone w silniki Diesla oraz
nowoczesne silniki benzynowe wyposazone w bezposredni wtrysk paliwa. Pyt powstaje réwniez

wskutek Scierania opon, tarczy i klockéw hamulcowych,

- lotne zwigzki organiczne (LZO) - sg duzg zbiorowoscig roznorodnych chemicznie zwigzkéw takich jak:
benzen, etanol, formaldehyd, cykloheksan, aceton. Niektére substancje, np. benzen sg niebezpieczne
dla zdrowia ludzkiego, przyczyniajac sie do zachorowan na raka. Transport drogowy produkuje emisje
10% LZO.

Ponizej przedstawiona zostata tabela wyrazajgca roczng wielko$¢ (w kilogramach na pojazd) emisji

zanieczyszczen w zaleznosci od:
- rodzaju zanieczyszczenia,
- rodzaju pojazdu,

- rodzaju spalanego paliwa.

Tabela. Roczna wielko$¢ (w kilogramach na pojazd) emisji zanieczyszczen [,Opracowanie metodyki i
oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkéw

transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS z 2018 r.]
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- Rodzaj CO2 (e{@] CHa4 NOx PM2 s PM1o LZO
Rodzaj pojazdu "
paiiwa kg/pojazd/rok
Osobowe 1582,5 9,1 0,1 1,6 0,1 0,1 1,2
Lekkie dostawcze benzyna 3678,7 243 |01 2,8 0,2 0,3 11
Motocykle 197,8 18,7 | 0,2 0,3 0,1 0,1 2,8
Osobowe 2669,3 11 0,0 10,6 0,7 0,8 0,2
Lekkie dostawcze 4735,5 6,8 0,0 22,1 1.4 1,6 1,2
olej
Ciezarowe 194259 | 339 | 0,7 130,0 | 3,5 4,2 49
napedowy
Autokary 25483,1 | 416 |13 176,4 | 3,9 4.5 5,6
Autobusy miejskie 85133,2 | 228,3 | 5,9 7419 | 23,0 25,8 49,5
Osobowe LPG 2067,5 272 |0,2 57 0,1 0,2 15

Wielkos¢ emisji poszczegodlnych zanieczyszczen oblicza sie wedtug nastepujgcego wzoru:

Ei=Pi.w;j

gdzie:

Ei — emisja substanciji [kg/rok],

Pi — ilo8¢ pojazdéw danego rodzaju zalezna od rodzaju spalanego paliwa [szt.],

wi — wielko$¢ emisji substancji przypadajgcej na pojazd, zalezna od rodzaju pojazdu i rodzaju

spalanego paliwa (wedtug Tabeli powyzej) [kg/pojazd/rok].

W Strategii przedstawiona zostata szacowana redukcja emisji zanieczyszczen do powietrza z transportu

drogowego. W tym celu w poszczegolnych kategoriach rodzaju pojazdow opartych o paliwa

konwencjonalne, oszacowano udziat (zastgpienie) ich na pojazdy zeroemisyjne zasilane energig

elektryczng.

Tabela. Roczna wielkosé (w kilogramach na pojazd) emisji zanieczyszczen [,Opracowanie metodyki i

oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze $rodkow

transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badan i Edukac;ji Statystycznej GUS z 2018 r.,

opracowanie wiasne]

Rodzaj pojazdu

Rodzaj paliwa

CO2

(6{0)

CHa

NOx | PMzs

PMjio

LZO
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kg/pojazd/rok

Autobusy miejskie

Motocykle

Osobowe 1582,5 9,1 0,1 |16 0,1 0,1 1,2
Lekkie dostawcze benzyna 3678,7 243 |01 |28 0,2 0,3 11
Motocykle 197,8 18,7 (02 |03 0,1 0,1 2,8
Osobowe 2669,3 | 1,1 0,0 | 106 |0,7 0,8 0,2
Lekkie dostawcze 4735,5 6,8 0,0 | 22,1 1,4 1,6 1,2
Ciezarowe olej napedowy 19425,9 | 33,9 0,7 | 130,0 | 3,5 4,2 4.9
Autokary 25483,1 | 41,6 1,3 | 176,4 | 3,9 4,5 5,6
Autobusy miejskie 85133,2 | 228,3 | 5,9 | 7419 | 23,0 | 258 |495
Osobowe LPG 2067,5 27,2 0,2 | 57 0,1 0,2 15
Osobowe
Lekkie dostawcze
Ciezarowe energia

0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0
Autokary elektryczna

Poréwnanie wynikéw

rocznej emisji

(kg/substancji/pojazd)

w stanie bez udziatu pojazdéw

zeroemisyjnych do wynikéw rocznej emisji (kg/substancji/pojazd) w stanie z szacowanym udziatem

pojazdoéw zeroemisyjnych przedstawia procent redukc;ji:

Eredukcja = [(Eiprzed - Eipo)/Eiprzed] - 100%

gdzie:

Eredukcia — redukcja emisji substancji [%],

Eiprzed — emisja substancji przed [kg/rok],

Eipo — emisja substanciji po [kg/rok].

Wzrost liczby pojazdéw na terenie wojewédztwa té6dzkiego

W tabeli zamieszczonej ponizej wskazana zostata liczba pojazdéw zarejestrowanych na terenie

wojewodztwa t6dzkiego. Z danych wynika, ze liczba pojazdéw na terenie wojewddztwa w latach 2011-
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2018 stale wzrastata (Srednio o 3,2% rocznie) i nalezy spodziewaé sie, ze trend ten bedzie sie

utrzymywat.

Tabela. Liczba [szt.] pojazdéw zarejestrowanych na terenie wojewddztwa tédzkiego w latach 2011-2018
[GUS]

Nazwa 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
pojazdy

samochodowe i 1647831 | 1686814 | 1738141 | 1787924 | 1846011 | 1919517 | 1980689 | 2049 765
ciggniki

motocykle ogétem | 74 323 76 251 78 880 80 992 86 247 91 405 95 787 100 339
motocykle o

pojemnosci silnika 23 870 24 271 24 732 25 280 27 687 30 083 31853 33615
do 125 cm?®

samochody
1200899 | 1236202 | 1275881 | 1314040 | 1358314 | 1416932 | 1465686 | 1519 904

osobowe
autobusy ogétem 5995 5828 6 043 6219 6417 6 444 6612 6712
samochody

L 205 869 207 468 211 102 216 155 219 590 224 101 227 783 232 955
ciezarowe
samochody
ciezarowo - 17 887 17 083 16 445 15990 15701 15 479 6 089 5949
osobowe
samochody
specjalne (facznie 9 302 9 306 10 129 10 307 10914 11 595 12 248 13131

z sanitarnymi)

ciaggniki

a9 14 129 15 422 16 814 18 042 19 523 21 634 23 367 25 208
samochodowe
ciggniki siodtowe 13 985 15280 16 670 17 898 19 379 21 488 23 242 25082

ciggniki rolnicze 137 314 136 337 139 292 142 168 145 005 147 404 149 205 151516

motorowery 67 445 71 808 75 696 78 998 81 629 83 803 85871 87 484

RAZEM 3418849 | 3502070 | 3609825 | 3714013 | 3836417 | 3989885 | 4108 432 | 4251 660

Nastepstwem statego wzrostu ilosci pojazdéow bedzie wzrost natezenia ruchu tym samym ilosci
emitowanych do powietrza substancji szkodliwych. Szacuje sie, ze do 2035 roku (przez okres 15 lat)

ogolna liczba pojazdéw wzrosnie o 36% - o ponad 1 600 000 sztuk.

Wykres. Linia trendu wzrostu ilosci pojazdow w wojewddztwie todzkim w latach 2011-2018 z

perspektywg do roku 2035 [GUS, opracowanie wiasne]
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2.2. Czynniki wptywajgce na emisje
zanieczyszczen

Wedtug informacji przedstawionych przez Najwyzszg Izbe Kontroli, w Polsce od lat odnotowuje sie
najwyzsze zanieczyszczenie powietrza w Unii Europejskiej. Na wielu obszarach, szczegdlnie
w duzych miastach rejestrowane sg wielokrotne przekroczenia dopuszczalnych norm stezen pytow
zawieszonych PM10 oraz PM2,5, a takze benzo(a)pirenu. Wysokie stezenie pylu zawieszonego
powoduje i pogtebia choroby pituc i ukladu krgzenia, benzo(a)piren jest za$ zwigzkiem silnie
rakotworczym. Jak podajg szacunki Organizacji Wspétpracy Gospodarczej i Rozwoju (OECD), ponad
3,5 min 0s6b na sSwiecie umiera rocznie z powodu zanieczyszczenia powietrza, w Polsce z tego powodu
zycie traci ok. 45 tys. oséb rocznie. W latach 2009 - 2017 gtéwng przyczyng zanieczyszczenia powietrza
pylem PM10 (82% - 92,8%) byta tzw. niska emisja, pochodzgca z domowych piecow
i lokalnych kottowni weglowych, w ktérych spalanie odbywa sie w nieefektywny sposéb. Pozostate
przyczyny to zanieczyszczenia komunikacyjne (5,4% - 7%) i przemystowe (1,8% - 9%).

NIK ostrzega w swoich publikacjach przed pytami zawieszonymi PM10 oraz PM2,5. Warto je zatem
scharakteryzowaé. Pyt PM10 zawiera czastki o srednicy nie wigkszej niz 10 mikrometréw, PM2,5
zawiera zas czastki o srednicy nie wiekszej niz 2,5 mikrometra. Czastki te ze wzgledu na swojg wielkos¢
przedostajg sie do gérnych drég oddechowych i ptuc, a w przypadku pylu PM2,5 mogg réwniez
przenika¢ do krwi. Mogg sta¢ sie istotng przyczyng wielu choréb serca, zaburzen uktadu oddechowego,
alergii, powstawania nowotwordw, wptywajgc tym samym na jako$¢ oraz skrdcenie zycia ludzi,
mieszkajgcych na obszarach z przekroczeniami dopuszczalnych parametréw jakosci powietrza. W

tabeli ponizej przedstawiono istotne skutki zdrowotne zwigzane z ekspozycjg na pyt zawieszony.
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Warto w tym miejscu zauwazy¢, ze zanieczyszczenia powietrza nie pozostajg réwniez bez wplywu
na stan s$rodowiska przyrodniczego, mogg prowadzi¢ do zmian klimatycznych, przyczyniaé sie
do zmniejszenia plondéw w rolnictwie, niszczenia oraz spowolnienia wzrostu laséw. Stanowig one zatem
zagrozenie dla catego ekosystemu. Jest to szczegdlnie wazne w gminie Mniszkéw, gdzie srodowisko

naturalne stanowi wazny element rozwoju tego obszaru.

Analiza stanu istniejgcego w gminie Mniszkéw wskazuje, ze podstawowym problemem w zakresie
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego jest emisja niska, pochodzgca gtéwnie
z indywidualnego ogrzewania mieszkan i obiektéw uzytecznosci publicznej, gdyz wiekszos¢ piecow
i lokalnych kottlowni na terenie gminy opalana jest weglem i drewnem. Kolejnym problemem sg
zanieczyszczenia pochodzace z ruchu drogowego — tzw. emisja liniowa. Na obszarze gminy nie
wystepuje rozwiniety przemyst ciezki oraz zwigzane z nim zrédta zanieczyszczenia powietrza.

Funkcjonujgce tu zakfady produkcyjno-ustugowe réwniez nie stanowig istotnego zagrozenia.

.Pod pojeciem niskiej emisji najczesciej rozumie sie zanieczyszczenia powstajgce w wyniku proceséw
spalania paliw w lokalnych kottowniach i piecach domowych sektora komunalno-bytowego. Procesowi
spalania paliw w zrodtach spalania o matej mocy towarzyszy emisja m.in. takich substancji jak pyty,
tlenki azotu, dwutlenek siarki, tlenki wegla, metale ciezkie. Znaczacy udziat w emisji tych substancji
majg procesy spalania w indywidualnych systemach grzewczych, gdzie stosuje sie konwencjonalne
ogrzewanie weglowe paliwami statymi, takimi jak réznego rodzaju wegle kamienne, wegle brunatne,
drewno. Paliwem wykorzystywanym w paleniskach domowych jest najczesciej wegiel o niskich
parametrach grzewczych. Niejednokrotnie réwniez stan techniczny kottéw nie odpowiada wymaganym
warunkom technicznym. Urzgdzenia te charakteryzujg sie do$¢ niskg sprawnoscig, co wptywa
negatywnie na procesy spalania, a zarazem przyczynia sie do zwiekszonej emisji zanieczyszczen.
Cechg charakterystyczng emisji tego rodzaju jest to, ze emisja substancji nastepuje z emitoréw
(kominow), ktdre majg nie wigcej niz 30 m wysokosci, co powoduje, ze przy zwartej zabudowie
mieszkaniowej, zanieczyszczenia gromadzg sie wokét miejsca ich powstawania, stajgc sie powaznym
problemem ekologicznym i zdrowotnym lokalnych spotecznosci. Dodatkowo zty stan techniczny
komindéw pogarsza parametry emisji zanieczyszczen. Zdarza sie rowniez, ze w kottach i piecach spalane
sg odpady komunalne. Powoduje to emisje szczegdlnie niebezpiecznych dla zdrowia substanciji takich

jak benzo(a)piren, dioksyny, czy furany.”®

CHARAKTERYSTYKA OBSZAROW PROBLEMOWYCH:

NISKA EMISJA POCHODZACA Z GOSPODARSTW DOMOWYCH ORAZ OBIEKTOW
UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

Jak wspomniano wczesniej ZzZrodtem najwiekszej emisji substancji szkodliwych jest proces
indywidualnego ogrzewania budynkéw mieszkalnych ale réwniez obiektéw uzytecznosci publicznej.

Skala problemu wzrasta w okresie jesienno-zimowym, kiedy temperatura powietrza maleje,

6 Analiza mozliwo$ci ograniczania niskiej emisji ze szczegéinym uwzglednieniem sektora
bytowokomunalnego, Praca wykonana pod kierunkiem Thomasa Schonfeldera, www.mos.gov.pl
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a tym samym wzrasta zapotrzebowanie na ogrzewanie pomieszczeh. Sytuacja ksztattuje sie bardziej
niekorzystnie w miejscach o skoncentrowanej zabudowie, gdzie panujg zte warunki przewietrzania. Przy
sprzyjajgcych warunkach atmosferycznych srednia i wyzsza zabudowa 0 zwartym charakterze sprzyja
tworzeniu sie sytuacji smogowych. Szczegdlnie istotnym czynnikiem rozpraszajgcym jest wiatr, ktéry
przy tego typu zabudowie ma ograniczone mozliwosci przewietrzania. Znacznym problemem sg rowniez
osiedla domoéw jednorodzinnych o gestej zabudowie. Dla celéw grzewczych wykorzystywane sg gtdwnie
paliwa state, generujgce znaczne tadunki zanieczyszczen, a skupienie wielu doméw w jednym miejscu
dodatkowo wzmaga efekt.

W gospodarstwach domowych zrédtem ciepta jest przewaznie piec weglowy. W starszych obiektach
piece te sg czesto nieefektywne. Za opat stuzy wegiel lub miat weglowy, ktére sg niskiej jakosci
i w wyniku procesu spalania uwalniane sg znaczne ilo$ci zanieczyszczen. Nalezy w tym miejscu
zauwazy¢, ze wystepuje tez problem nielegalnego spalania odpadéw powstajgcych na co dzieh
w gospodarstwach domowych. Spalane sg opakowania plastikowe, kartony np. po mleku, butelki PET,
ale réowniez inne odpady, ktére wytwarzajg podczas spalania ciepto. Poniewaz piece uzywane
w domostwach nie sg przystosowane do spalania takich odpadoéw, tzn. spalanie zachodzi w zbyt niskiej
temperaturze, a instalacje nie posiadajg odpowiednich filtrow, podczas procesu uwalniane sg do
powietrza substancje toksyczne i rakotworcze (dioksyny oraz furany), ktére niosg zagrozenie zaréwno
dla czionkéw gospodarstwa domowego, w ktérym sg spalane, jak i dla mieszkancéow budynkow

sgsiednich. Ponizej przedstawiono efekt ekologiczny wymiany pieca i zmiany paliwa.

Szczegdlng uwage nalezy rowniez zwrécic na fakt ilosci spalanego paliwa w odniesieniu
do panujagcych warunkéw atmosferycznych. Bardzo czesto spalane jest wiecej opatu niz to wynika
z rzeczywistych potrzeb. Po pierwsze ze wzgledu na jakos¢ opatu, po drugie ze wzgledu na znaczne
straty ciepta ponoszone na skutek ztego stanu technicznego budynku. Budynki sg niewystarczajgco
izolowane termicznie.

W przypadku obiektéw starszych przepisy budowlane stosowane w latach ich powstania stawiaty
niewielkie wymagania dotyczgce ochrony cieplnej budynkéw, nie byly one réwniez zawsze
przestrzegane. Z tego wzgledu Sciany zewnetrzne, stropy najwyzszej kondygnacji (pod poddaszem),
stropodachy, przepuszczajg znacznie wiecej ciepta, niz regulujg to obecne wymagania. Zrodtem

nadmiernych strat sg rowniez niskiej jakosci i bardzo nieszczelne okna oraz drzwi.

Efektywnos¢ energetyczna budynkéw zaréwno w gospodarstwach prywatnych jak i poszczegdinych
obiektéw uzytecznosci publicznej jest zatem stosunkowo niska. Warto zatem zauwazyc¢
w tym momencie korzysci wynikajgce z zastosowania instalacji wykorzystujgcych odnawialne zrédta
energii w produkcji energii elektrycznej i cieplnej. W kontekscie zobowigzan Polski wobec Unii
Europejskiej, dotyczacych udziatu energii odnawialnej w ostatecznym zuzyciu energii do 2020 roku,
konieczne staje sie wdrazanie takich rozwigzan. Zrédtem energii moze byé tu energia stoneczna, wiatr
czy biomasa. W przypadku zasadnos$ci i ekonomicznej optacalnosci zaréwno w obiektach prywatnych

jak i uzytecznosci publicznej powinno montowac sie np. kolektory stoneczne, pompy ciepta czy kotty
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opalane biomasg. Sg to rozwigzania ekologiczne, ktore czerpia energie z naturalnych

i powtarzajgcych sie procesoéw przyrodniczych, bez generowania szkdd dla Srodowiska.

EMISJA ZE ZRODEt. PRZEMYStOWYCH

Na terenie Gminy nie istniejg wieksze zaklady przemystowe generujgce wieksze zanieczyszczenia
powietrza. Zanieczyszczenia emitujg natomiast mniejsze funkcjonujgce tu przedsiebiorstwa. Podobnie
jak w gospodarstwach domowych, uzywane tam piece i instalacje grzewcze nie zawsze sg sprawne
i efektywne energetycznie. W wielu miejscach nadal uzywany jest wegiel. Réwniez docieplenie
budynkow jest niskie. Firmy bardzo rzadko wykorzystujg odnawialne zrddta energii. Rzadko inwestujg
w zwiekszenie efektywnos$ci energetycznej budynku, w ktérym znajduje sie firma. Czesto wynika
to z braku $rodkéw finansowych, czasami z braku wiedzy o dostepnych mozliwosciach

i technologiach.

2.3. Obecny stan jakosci powietrza —
podsumowanie inwentaryzacji

Zasieg geograficzny inwentaryzacji obejmuje caly obszar gminy Mniszkéw. Bazowa inwentaryzacja
emisji CO2 sporzgdzona zostata w oparciu o koncowe zuzycie energii na terenie gminy, zarébwno w
sektorze komunalnym, jak i pozakomunalnym. W zakres ponizszej inwentaryzacji wzieto pod uwage
bezposrednie emisje ze spalania paliw w budynkach, instalacjach. Wzieto natomiast pod uwage
posrednie emisje towarzyszgce produkcji energii elektrycznej, ciepta i chtodu w wykorzystywanych
przez odbiorcow koncowych instalacjach zlokalizowanych na terenie gminy. Brak jest wiarygodnych
danych odnosnie zuzycia energii przez przedsiebiorstwa funkcjonujgce na obszarze gminy Mniszkdw.
Jednak sg to podmioty mate, nie generujgce nadmiernego zanieczyszczenia srodowiska. Ich udziat w

0golnej emisji jest wiec sladowy. Na obszarze Gminy nie stwierdzono innych emisiji.
Ponizej przedstawiono wyniki przeprowadzonej inwentaryzacji dla budynkéw prywatnych.

Dla proby badawczej:

Roczne Gaz
zuzycie Moc kotta/éw |  Wegiel Olej Gaz Ciepto ptynny | Biomasa Pompa
energii (sumaryczna) | kamienny | opatowy | ziemny | sieciowe (LyPG§/ ciepta
elektrycznej
Mg
MWh kw Mg (tony) | Mg (tony) m3 MWh (tony) | Mg (tony) | MWh
325,91 1081,00 282,00 60,81 0,00 0,00 17,00 0,00 0,000
Srednie dla dane dla obiektu (na podstawie préby badawczej
Roczne Moc Gaz
zuzycie kotta/ow Wegiel Olej Gaz Ciepto plynny | Biomasa Pompa
energii (sumaryczn | kamienny | opatowy | ziemny | sieciowe (LPG) ciepta
elektrycznej a)
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Mg
MWh kw Mg (tony) | Mg (tony) m3 MWh (tony) | Mg (tony) | MWh
3045 10,102 2,635 0,5683 0 0 0,158 0 0

Wyniki dla catej Gminy

Roczne Moc Cienlo Gaz
zuzycie kotta/ow Wegiel Olej Gaz sie(‘:)io N Biomasa Pompa
energii (sumaryczn | kamienny | opatowy | ziemny we ?LyPGgl ciepta
elektrycznej a)
MWh kw Mg (tony) | Mg (tony) m3 MWh | Mg (tony) | Mg (tony) | MWh
3109,85 10314,96 2690,85 580,25 0 0 162,214 0 0
. . Catkowita
o . L . . Catkowita energia L
Zrodto emisji/wytworzenia energii pobrana i wytworzona emisja CO2
€q
MWh/rok Mg/rok
. . ) o 3053,04
Zuzycie energii elektrycznej (budynki mieszkalne) 3109,00
. . 9196,83
Ogrzewanie budynkéw mieszkalnych 28962,83
Wytworzenie energii przez OZE 0,000 0,00

Spalanie paliw powoduje emisje zanieczyszczen. Wysokie znaczenie odgrywa w tym zakresie nie tylko
rodzaj paliwa, ale takze konstrukcja kotta grzewczego i palnika oraz ustawienie jego parametréw pracy.
Do podstawowych produktow spalania nalezg: dwutlenek wegla CO3, para wodna H20 i tlenki azotu
NOx. W zaleznosci od rodzaju paliwa i przebiegu spalania, emitowane mogg by¢ poza tym: zwigzki
siarki SOx, tlenek wegla CO i pyt.

Dwutlenek wegla CO:z nie jest traktowany jako zanieczyszczenie, ale jako gaz powodujgcy efekt
cieplarniany. Stanowi on bowiem kohcowg posta¢ zwigzku wegla powstatg przy prawidtowym
catkowitym spalaniu paliwa. Wegiel jako pierwiastek jest sktadnikiem kazdego paliwa, stanowigc nosnik
energii w nim zawartej. Niekorzystne spalanie paliwa powoduje, ze produktami moga by¢: tlenek wegla
CO lub niespalony wegiel C. Szczegdlnie tlenek wegla CO (czad) stanowi zagrozenia dla cztowieka, w

przypadku zwiekszonego stezenia w zamknietych pomieszczeniach.

Tlenki azotu stanowig nieunikniony produkt spalania, z racji ich zawarto$ci w powietrzu na poziomie
78%. Zwigzki siarki emitowane sg przy spalaniu paliw statych (wegiel), a takze przy spalaniu oleju
opatowego. Emisje zanieczyszczen mozna obniza¢ stosujgc nowoczesne wysokosprawne zrodia
cieplne, dodatkowo wspomagajac je Odnawialnymi Zrédtami Energii, jak w szczegdlnoéci instalacjami

solarnymi.
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Jak juz wspomniano, badanie oparto na wartosciach usrednionych i w duzej mierze obserwacjach. Cho¢

obliczone warto$ci moga zawiera¢ 15% odchylenia, to dane jasno ukazujg problem gminy Mniszkdéw.

Jest nim emisja z domoéw prywatnych. Szczegdlnie chodzi o domy opalane weglem i ekogroszkiem.

Tutaj emisja wszystkich badanych zwigzkéw jest najwieksza. Dlatego tez w okresie wdrazania Planu

Gmina musi skupi¢ sie na zmniejszeniu emisji z domostw opalanych weglem i jego pochodnymi.

Problem wystepuje gtownie w domach wybudowanych przed rokiem 1990. Niezbedne staje sie

wprowadzenie szczegodlnych form wsparcia dla zmiany zrédet ogrzewania. Innym problemem staje sie

fakt, ze budynki starego typu nie sg poprawnie docieplone.
Tabela. Rok inwentaryzacji 2019
, c::;?;:a Catkowita | \,.i 4 srodia
Zrédto emisji/lwytworzenia energii obrana i emisja W emisii
P CO2 eq I
wytworzona sumarycznej
MWh/rok Mg/rok 0 *
3053,04 22
Zuzycie energii elektrycznej (budynki mieszkalne) 3109,00
) . . N 532,97 523,38 4
Zuzycie energii elektrycznej (ustugi i przemyst)
28962,83 9196,83 66
Ogrzewanie budynkéw mieszkalnych
] N 3997,84 1131,90 8
Ogrzewanie budynkow (ustugi i przemyst)
Pojazdy transport - paliwa w tym energia elektryczna 149,03 37,16 0
dla pojazdéw (spoteczenhstwo, ustugi, przemyst)
Sktadowanie odpadoéw (spoteczenstwo, ustugi, 0,00 0
przemyst)
_ . 0,000 0,00 0
Wytworzenie energii przez OZE
36751,67 13942,30 100
Suma
Zestawienie zuzycia energii,
wytworzonej energii i emisji CO2
eq
Udziat w
wielkosci
Zuzycie/ Catkowit | emisji lub
) Wytworzeni Catkowit | a emisja |wytworzeniu
Zrédto emisji e tgczne Jednostka |a energia | CO2 eq |energi
MWh/rok | Mg/rok [ % *
Zestawienie zuzycia energii z paliw i
wielko$¢ emisji
Zuzycie energii elektrycznej - 3053.04 22 3053.04
budynki mieszkalne 3109,00 ’ 3109,00 ’
L . , . 532,97 523,38 4 532,97 523,38
Zuzycie energii elektrycznej - ustugi
Zuzycie energii elektrycznej - 0.00 0.00 0 0.00 0.00
przemyst ’ ’ ’ ’
Spalanie gazu Ziemnego - 0.00 0.00 0 0.00 0.00
ogrzewanie budynkéw mieszkalnych ’ ’ ’ ’
ZuZycie ciepta SiGCiOWGgO - 0.00 0.00 0 0.00 0.00
ogrzewanie budynkéw mieszkalnych ’ ’ ’ ’
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Spalanie oleju opatowego - 6890,40 1922,42 14 6890,40 1922,42
ogrzewanie budynkéw mieszkalnych
Spalanie wegla kamiennego - 17933,33 6348,40 46 1793333 |  6348,40
ogrzewanie budynkéw mieszkalnych
Spalanie biomasy - ogrzewanie 0.00 0.00 0 0.00 0.00
budynkow mieszkalnych ’ ’ ’ ’
Spalanie gazu ptynnego propan-
butanu (LPG) - ogrzewanie 4139,10 926,00 7 4139,10 926,00
budynkéw mieszkalnych
Spalanie gazu Ziemnego - 0.00 0.00 0 0.00 0.00
ogrzewanie ustugi ' ’ ’ ’
Zuzycie ciepfa sieciowego - 0.00 0.00 0 0.00 0.00
ogrzewanie ustugi ' ’ ’ ’
Spalanie oleju opatowego - 377784 1054,02 8 3777,84 1054,02
ogrzewanie ustugi
Spalanie wc-;-gla kamiennego - 220’00 77,88 1 220,00 77,88
ogrzewanie ustugi
Spalanie biomasy - ogrzewanie 0.00 0.00 0 0.00 0.00
ustugi ' ’ ’ ’
Spalanie gazu ptynnego propan- 0,00 0,00 0 0,00 0,00
butanu (LPG) - ogrzewanie ustugi
Spalanie gazu ziemnego - 0.00 0.00 0 0.00 0.00
ogrzewanie przemyst ’ ’ ’ ’
Zuzycie ciepta sieciowego - 0.00 000 0 000 0.00
ogrzewanie przemyst ’ ’ ’ ’
Spalanie oleju opatowego - 0.00 0.00 0 0.00 0.00
ogrzewanie przemyst ' ’ ’ ’
Spalanie wegla kamiennego - 0.00 0.00 0 0.00 0.00
ogrzewanie przemyst ' ’ ’ ’
Spalanie biomasy - ogrzewanie 0.00 000 0 000 0.00
przemyst ’ ’ ’ ’
Spalanie gazu ptynnego propan- 0,00 0,00 0 0,00 0,00
butanu (LPG) - ogrzewanie przemyst
Spalanie oleju napedowego - 38,25 10,21 0 38,25 10,21
pojazdy

) . 108,22 26,95 0 108,22 26,95
Spalanie benzyn - pojazdy
Spalanie gazu ptynnego propan- 256 0,00 0 256 0,00
butan (LPG) - pojazdy
Zuzycie energii elektrycznej - 0.00 0.00 0 0.00 0.00
pojazdy ’ ’ ’ ’

. , 0,00 0 0,00
Skfadowanie odpadow
13942,30

Suma 36751,67 100

Dodatkowo wykonano dodatkowe obliczenia na dzien sporzgdzania Strategii Elektromobilnosci
dotyczgce zanieczyszczen powietrza generowanych przez pojazdy z terenu gminy Mniszkow.
Wyliczenia te zostaty sporzadzone zgodnie z metodologig zaprezentowang w rozdziale i postuzg do

obliczenia efektu ekologicznego w rozdziale 2.4.

Tabela. Wielko$¢ emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019
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Rodzaj llos¢ CO2 CO CH4 NOX PM2,5 | PM10 LZO
pojazdu pojazdow’ kg/rok kg/rok kg/rok | kg/rok | kg/rok | kg/rok | kg/rok
Osobowe 2734 5412 250,7 26 346,8 217,9 13 419,6 758,1 912,7 2561,0
Lekkie
214 965 837,2 22424 10,0 3858,3 250,2 2827 2540
dostawcze
Ciezarowe 125 2428 238,8 4235,0 87,5 16 252,5 437,5 5213 607,5
Autokary 1 25483,1 41,6 13 176,4 3,9 4,5 5,6
Autobusy
o 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
miejskie
Motocykle 187 36981,1 3487,6 31,8 61,7 11,2 13,1 516,1
SUMA 8 868 790,9 36 353,3 348,4 33768,4 | 14609 | 1734,2 | 3944,2
Zrédfo: opracowanie wlasne
Wykres. Wielkos¢ emisji pochodzacych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019
08 61,0% 72,5%
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Zrédio: opracowanie wlasne

Tabela. Wielkos¢ emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019 — w podziale na paliwo

e llosé - co2 co cH4 | Nox | pm25 | PM10 | LZO

pojazdu | pojazdéw | paliwa kg/rok kg/rok | kg/rok | kgirok | kg/rok | kgl/rok | kglrok
Osobowe | 1493 2362642,6 | 13616,2 | 1194 | 2418,7 | 1194 | 1792 | 1717,0
;g';'t‘;'jv el 45 benzyna | 165541,1 | 10949 5,0 1251 8,6 14,0 49,5
Motocykle 187 36981,1 3487,6 31,8 61,7 11,2 13,1 516,1
Osobowe 804 2146093,1 | 8442 241 | 85144 | 5950 | 659,3 | 1930
'ag';'t‘;v cre| 169 ole] 800296,1 | 11475 | 51 | 37332 | 241,7 | 2687 | 2045
Cigzarowe | 125 | MaPedOWY I 80388 | 42350 | 875 |162525| 4375 | 52,3 | 6075
Autokary 1 25 483,1 41,6 13 176,4 3,9 4,5 5,6

7 Centralna Ewidencja Pojazdow i Kierowcow
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Autobusy

miejskie 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Osobowe 437 LPG 903 515,0 | 11886,4 74,3 2486,5 43,7 74,3 651,1
SUMA 8868 790,9 | 36353,3 | 3484 [33768,4| 14609 | 1734,2 | 3944,2

Zrédfo: opracowanie wtasne

Wykres. Wielko$¢ emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019 — w podziale na paliwo

0,
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kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok
C0O2 CcOo CH4 NOX PM2,5 PM10 LZO

B benzyna M olej napedowy LPG

Zrédfo: opracowanie wlasne

2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany
z wdrazaniem strategii rozwoju
elektromobilnosci

Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci wigze sie
bezposrednio ze wymiang pojazdow na elekiryczne. Inne realizowane projekty to dziatania
wspomagajgce. llos¢ pojazdéw elektrycznych na terenie gminy zalezy posrednio od dziatan
edukacyjnych, tworzonej infrastruktury tadowania, pozyskania energii odnawialnej na potrzeby

pojazddéw elektrycznych.

Oszacowanie ilosci samochoddéw prywatnych na koniec realizacji Strategii (czyli rok 2036) jest
elementem trudnym. Nalezy wzig¢é pod uwage rozwdj technologii, koszt samochodoéw i powszechno$¢
infrastruktury tadowania. Trudno oszacowac¢ réwniez wptyw kryzysu gospodarczego z roku 2020 na
rozw@j technologii i dochody gospodarstw domowych. Nalezy jednak zauwazy¢, ze wplyw ten bedzie
znaczacy. Dlatego oszacowano, iz mieszkancy Gminy zamienig samochod napedzany zrédiem

konwencjonalnym na pojazd elektryczny (rowniez wodorowy).
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Szacuje sie, iz mieszkancy zamienig nastepujgcy ilos¢ pojazddw na elektryczne:

- 543 samochoddéw osobowych,

- 32 lekkie samochody dostawcze,

- 7 samochody ciezarowe,

- 1 autokar,

- 93 motocykli.

Szacuje sie, ze w pierwszym etapie mieszkancy bedg najczesciej wymieniaé mate samochody

osobowe, ktore juz dzisiaj reprezentujg wysoki poziom technologiczny i stajg sie coraz tansze. Na

pewno nie nalezy liczy¢ sie z szybka wymiana ciezkich pojazdéw ciezarowych. Tutaj trzeba poczekaé

na rozwoj technologii umozliwiajgcej dalekie przejazdy bez koniecznosci tadowania lub rozwgj

technologii wodorowej. Nie dotyczy to jednak lekkich samochoddw dostawczych, ktére sg juz dzisiaj

dostepne na rynku. Na pewno technologia zwigzana z elektromobilnoscig zmieni radykalnie rynek

jednosladéw, w szczegolnosci motocykli, motorowerdw i roweréw. Tutaj juz dzisiaj na rynku znajdujg

sie bardzo funkcjonalne i stosunkowo niedrogie rozwigzania.

Tab. Redukcja emisji (zgodnie z zaprezentowang w poprzednich rozdziatach metodologig obliczen)

Rodzaj llogé Rodzaj COo2 CO CH4 NOX PM2,5 PM10 LzO
pojazdu | pojazdéw | paliwa kg/rok kg/rok | kg/rok | kglrok | kgfrok | kg/rok | kg/rok
Osobowe 950 1503356,0| 8664,0 76,0 1539,0 76,0 114,0 0912 c
'aekk'e 45 benzyna | 165541,1 | 10949 5,0 1251 8,6 140 | 495
ostawcze
Motocykle 94 18589,4 | 17531 16,0 31,0 5,6 6,6 | 2594
Osobowe 804 2146 093,1| 8442 24,1 85144 | 5950 | 659,3 | 193,0
L.ekkie il 648760,8 | 930,2 41 30263 | 1959 | 2178 | 1658
dostawcze )
Ciezarowe | 118 0.8 22922574 | 3997,8 82,6 | 153424 | 4130 | 4921 | 5735
napedowy
Autokary 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Autobusy 0 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
miejskie
Osobowe 437 LPG 9035150 | 118864 | 74,3 2 486,5 43,7 743 | 651,1
Osobowe 543
Lekkie 32
dostawcze
Ciezarowe 7 i
E energia 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Autokary elektryczna
Autobusy
Utobu 0
miejskie
Motocykle 93
7678112,7 | 29170,6 | 2821 | 310647 | 13378 | 15780 | .2
REDUKCJA EMISJI 984,8
13,4% 19.8% | 19,1% 8,0% 8,4% 9,0% | 24,3%

Zrédio: opracowanie whasne
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2.5. Monitoring jakosci powietrza

System oceny jakosci powietrza funkcjonuje na podstawie art. 85 — 95 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001
r. Prawo ochrony $rodowiska (t. j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1396). Monitoring stanu powietrza wykonywany
jest w celu zmierzenia, gromadzenia i analizy danych o stezeniach szkodliwych substancji
wystepujgcych w powietrzu. W oparciu o zebrane dane wykonuje sie ocene jakosci powietrza z uwagi
na ochrone zdrowia ludzi. Ocena jakosci powietrza dokonywana jest na podstawie pomiaréw

automatycznych, wynikéw pomiaréw manualnych wykonywanych regularnie oraz danych emisyjnych.

Gmina nie posiada wtasnych stacji pomiarowych jakosci powietrza, w zwigzku z tym jednym z zadan
zaproponowanych do wdrozenia w niniejszym dokumencie jest budowa systemu czujnikéw pomiaru
jakosci powietrza tworzgca sie¢ lokalnego monitoringu. Planuje sie montaz czujnika na budynku Urzedu

Gminy w Mniszkowie.

Istotna jest nie tylko ocena stanu jakosci powietrza, ale rowniez rozpoznanie problemu i ocena ktére
zrédia, w ktérym miejscu gminy majg istotny wptyw na jakos¢ powietrza. Odpowiedz na to pytanie daje
matematyczne modelowanie dyspersji zanieczyszczeh na terenie jednostki administracyjnej. Dzigki
temu mozliwa jest ocena, w ktérych miejscach gminy udziat zrédet liniowych ma najwigekszy wptyw na

jakos¢ powietrza.
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3. Stan obecny systemu
komunikacyjnego w jednostce
samorzadu terytorialnego

3.1. Struktura organizacyjna

Gmina Mniszkéw nie jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego.
Publiczny transport zbiorowy realizowany jest przez :
e Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Opoczno, Spétka z o.0., ul. Janasa 27, 26-300
Opoczno
e Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Piotrkowie Trybunalskim, Spétka z o.0., ul.
Wolborska 6b, 97-300 Piotrkéw Trybunalski
e Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Radomiu, Spétka z 0.0., ul. 1905 Roku 47, 26-
200 Radom.
Na terenie gminy Mniszkéw funkcjonuje komunikacja autobusowa oraz przewoznicy prywatni. Tym
sposobem Gmina Mniszkéw posiada potgczenie autobusowe z Opocznem, Piotrkowem Trybunalskim i
todzig. Obstuga tychze potaczen odbywa sie gtéwnie DK12. Inne pofgczenia stanowigce przewozy
osobowe, m. in. z Zarzecina do Sulejowa i Piotrkowa oraz z Sulejowa do Tomaszowa (przez gmineg

Mniszkow) obstugiwane sg przez podmioty prywatne.

3.2. Transport publiczny i komunalny oraz
transport prywatny

Szkielet uktadu drogowego gminy Mniszkéw tworzg droga krajowa DK12 o przebiegu (wschéd-zachdéd)
oraz drogi powiatowe tgczgce miejscowosci na terenie jednego lub kilku powiatéw osciennych. Stanowig
one gtéwne ciggi komunikacyjne fgczgce miejscowosci potozone na terenie gminy m. in. z takimi
osrodkami miejskimi jak Sulejow, Opoczno, Tomaszéw Mazowiecki. Sie¢ drogowg uzupetniajg drogi
gminne o znaczeniu lokalnym zapewniajgce komunikacje drogowg na terenie gminy. Uktad takich drég
dzielimy na drogi gminne publiczne i wewnetrzne, stuzgce przede wszystkim potrzebom obstugi ruchu
lokalnego. W ponizszych tabelach zaprezentowano drogi znajdujgce sie na terenie gminy.

Drogi krajowe

I.p. | Numer drogi Przebieg (odcinek) Klasa drogi
1 DK12 Piotrkow Trybunalski - | Gtéwna ruchu przyspieszonego (GP)
Radom
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Drogi powiatowe

Nr drogi Przebieg drogi Dtugos¢ catkowita
(km)

4328E Tomaszoéw Maz. - Bukowiec n. Pilicg - Radonia 8,1

1501E Dagbrowa n. Czarng - Wojcin - Mniszkéw - Grudzen 11,2

3105E Bukowiec n. Pilica - Zajgczkow 2,4

3106E Grabowa - Mate Konskie, Btogie - Sulejow 11,6

3107E Strzelce - Btogie 3,0

3921E Strzelce - Btogie 3,5

Drogi gminne publiczne

Nr drogi Przebieg drogi Dtugosc¢ nawierzchni Dtugosc¢ catkowita
twardej (km)

107101E | Bukowiec n. Pilicg - Juliandéw - gr. | 2,57 2,57
gm. Tomaszoéw Maz

107102E | Bukowiec n. Pilicg - Obarzankoéw - | 2,6 2,6
Duzy Potok

107103E | Bukowiec n. Pilicg - Zajgczkow 1,16 1,16

107104E | Zajgczkdéw - Wydrakéw - gr. gm. 0,5 1,83
Stawno (Olszowiec)

107105E | Syski - gr. gm. Stawno (Sepno) 2,23 2,23

107106E | Bfogie Rzgdowe - Zarzecin 5,22 5,22

107107E | Pruchensko Mate 2,04 2,04

107108E | Konstantynéw - Marianka 2,78 2,78

107109E | Strzelce - Owczary - gr. gm. 4,88 4,88
Sulejow

107110E | Radonia - Olimpioéw - gr. gm. 2,86 2,86
Paradyz

107111E | Stok - gr. gm. Paradyz 3,00 3,00
(Mariampol)

107112E | gr. gm. Aleksandréw - Olimpiéw - | 7,03 7,03
Swieciechow

107113E | Stok - gr. gm. Stawno (Poptawy) 0,59 0,59

Drogi gminne publiczne wcigz wymagajg modernizacji. Kilka odcinkéw w chwili obecnej posiada
nawierzchnie gruntowg lub ttuczniowg i wymagajg remontu poprzez uzupetnienie podbudéw tluczniem
oraz potozenie nawierzchni asfaltowej. Wiele odcinkéw drég asfaltowych posiada tylko jedng warstwe

asfaltu (warstwa wigzgca), co znacznie przyspiesza procesy degradacyjne zwigzane z uzytkowaniem
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tej drogi. Kazdy odcinek drogi asfaltowej wymaga dwéch warstw asfaltu (warstwa wigzgca i Scieralna)
aby mogt byé wykorzystywany przez uzytkownikéw drég przez diugi czas zgodnie z jej przeznaczeniem
i parametrami technicznymi zwigzanymi z nosnoscig drogi. W zwigzku ze stale zwiekszajgcg sie liczbg
samochodow, zwigkszyt sie ruch komunikacyjny na DK12 oraz na wszystkich drogach powiatowych i
gminnych. Mimo to, drogi powiatowe i gminne nadal nie wyczerpaty swoich mozliwosci przepustowych.
Najwiekszy wzrost liczby pojazdow przejezdzajgcych przez teren gminy Mniszkéw odnotowano na
DK12, na ktérej wedlug Generalnego Pomiaru Ruchu przeprowadzonego w 2015 roku odnotowano
srednio przejazd 5,7 tys. pojazdéw na dobe. W celu poprawy przepustowosci drogowej 0 znaczeniu
krajowym przez teren Gminy Mniszkéw jest potrzeba jak najszybszej budowy drogi S-12, ktérej
powstanie stworzy szanse rozwojowg dla gminy Mniszkéw poprzez mozliwo$¢ uruchomienia nowych
terenéw inwestycyjnych oraz dalszg urbanizacje. Planowana budowa drogi ekspresowej S-12 z
Piotrkowa (od A-1) przez Radom i Lublin do polsko-ukrainskiego drogowego przejscia granicznego
Dorohusk-Jahodyn bedzie istotnym usprawnieniem komunikacyjnym dla gminy Mniszkéw i catej
centralnej czesci Polski. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad przewiduje realizacje tej
inwestycji po 2023 roku. W pdzniejszym terminie planowana jest rowniez budowa drogi ekspresowej
S74 w kierunku Kielc (wezet S12/S74 w rejonie miejscowosci Stok). Wiaczenie gminy Mniszkéw do
europejskiej sieci autostrad i drég ekspresowych wptynie bardzo pozytywne na atrakcyjnos¢ gminy dla

nowych potencjalnych inwestoréw i przedsiebiorcéw.
TRANSPORT PUBLICZNY

Komunikacja w Mniszkowie funkcjonuje gtéwnie w oparciu o potgczenia autobusowe. W gminie nie ma

linii kolejowej.

Transport Autobusowy

Publiczny transport zbiorowy realizowany jest przez :
e Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Opoczno, Spoétka z o.0., ul. Janasa 27, 26-300
Opoczno
e Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Piotrkowie Trybunalskim, Spétka z o.o., ul.
Wolborska 6b, 97-300 Piotrkow Trybunalski
e Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Radomiu, Spétka z 0.0., ul. 1905 Roku 47, 26-
200 Radom.
Na terenie gminy Mniszkéw funkcjonuje komunikacja autobusowa oraz przewoznicy prywatni. Tym
sposobem Gmina Mniszkéw posiada potgczenie autobusowe z Opocznem, Piotrkowem Trybunalskim i
todzig. Obstuga tychze potgczen odbywa sie gtéwnie DK12. Inne potgczenia stanowigce przewozy
osobowe, m. in. z Zarzecina do Sulejowa i Piotrkowa oraz z Sulejowa do Tomaszowa (przez gmine

Mniszkoéw) obstugiwane sg przez podmioty prywatne.

Transport Kolejowy
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Na terenie gminy nie istnie linii kolejowa. Najblizsza stacja znajduje sie w Miescie Tomaszéw

Mazowiecki i Opocznie.

3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

W rozdziale 2.4 przedstawiono liczbe pojazdow w gminie Mniszkéw. Jednak dane liczbowe dla

pojedynczych gmin sg ubogie. Dlatego tez skorzystano z danych o pojazdach w powiecie opoczyhskim.

Mozna tu zaobserwowac wiele elementdéw spojnych dla wszystkich gmin w powiecie.

Tabela: Pojazdy o napedzie spalinowym — powiat opoczynski

2015 2016 2017 2018

samochody osobowe

benzyna 19163 19866 20433 20384

olej napedowy 10105 10955 11714 12500
samochody ciezarowe

benzyna 1092 1079 1049 1027

olej napedowy 3676 3873 3824 3986
autobusy

benzyna 3 3 3 3

olej napedowy 185 195 177 180
ciggniki siodlowe

benzyna 6 6 5 4

olej napedowy 777 856 878 954

Zrodto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Gmina i jej jednostki organizacyjne w roku 2020 dysponowata nastepujgcym taborems®:

l.p. | Marka pojazdu

Rok produkcji

Rodzaj paliwa

1 Renault Master (bus) 1999 ON / Diesel
2 Renault Midliner (sam. Ciez. do 7 ton) 1990 ON / Diesel
3 Koparko-tadowarka JCB 3CX 2003 ON / Diesel
4 Koparka kotowa OK&MK4B 1994 ON / Diesel

Zrédto: Urzad Gminy Mniszkéw

llo$¢ pojazdéw prywatnych w Gminie Mniszkéw wskazano w rozdziale 2.4.

8 Dane: Urzad Gminy Mniszkéw
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3.2.2.

Innymi biopaliwami

Tabela: Pojazdy napedzane gazem lub innym paliwem - powiat opoczynski

Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub

2015 2016 2017 2018

samochody osobowe

gaz (LPG) 10108 10327 9992 10563

pozostate 76 73 149 177
samochody ciezarowe

gaz (LPG) 435 417 390 394

pozostate 19 19 196 200
autobusy

pozostate 0 0 28 28
ciggniki siodtowe

gaz (LPG) 3 4 3 4

pozostate 1 1 10 11

Zrodtfo: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Z przedstawionych danych wynika, iz sukcesywnie wzrasta w powiecie opoczynskim ilos¢ samochoddéw
osobowych napedzanych gazem i biopaliwami. Na uwage zastuguje fakt, iz w powiecie w 2017 roku
pojawity sie autobusy i ciggniki siodtowe napedzane biopaliwami.

llo$¢ pojazdéw prywatnych w gminie Mniszkéw wskazano w rozdziale 2.4.

3.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Urzad Gminy, ani zadna jednostka organizacyjna nie posiada w tym momencie pojazdéw o napedzie
elektrycznym. Na terenie gminy nie zdiagnozowano réwniez pojazdow prywatnych napedzanych
energig elektryczng. Powszechne natomiast stajg sie pojazdy prywatne o napedzie hybrydowym jednak
pojazdy te rejestrowane sg jako spalinowe dlatego tez nie mozna w tym momencie podac ich doktadnej
liczby.

Przewoznicy prywatni i inne podmioty $wiadczgcy ustugi na terenie Gminy nie posiadajg w taborze
pojazdéw z napedem elektrycznym.

3.2.4. 0Ogodlnodostepna publiczna infrastruktura
tadowania

Na terenie gminy w roku 2020 nie istniata Zadna ogolnodostepna infrastruktura fadowania. Zaden

podmiot prywatny réwniez nie posiada tadowarki do samochdd elektrycznych.
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3.3. Parametry ilosciowe i jakosciowe
Istniejgcego systemu transportu

Wedtug danych z 2018 roku® w wyniku 86 wypadkéw drogowych w powiecie opoczynskim odnotowano
12 ofiar $miertelnych oraz 113 os6b rannych. Oznacza to, ze na 100 tys. ludnosci przypadio 112,1
wypadkdéw (znacznie mniej od wartosci dla wojewddztwa tédzkiego oraz znacznie wigcej od wartosci
dla catej Polski) oraz 15,6 ofiar $miertelnych (znacznie wiecej od wartosci dla wojewddztwa i znacznie
wiecej od wartosci dla kraju). Natomiast na 100 tys. pojazdéw przypadito odpowiednio 19,6 ofiar
Smiertelnych (znacznie wiecej od wartosci dla wojewddztwa tédzkiego oraz znacznie wiecej od wartosci
dla catego kraju) oraz 184,7 rannych (znacznie mniej od wartosci dla wojewddztwa i znacznie wiecej od
wartosci dla Polski). W 2018 roku w powiecie opoczynskim zarejestrowanych byto 61 170 pojazdow
samochodowych oraz ciggnikow, w tym 43 624 samochodéw osobowych (569,3 na kazdy 1000
mieszkancow - mniej od wartosci dla wojewddztwa tédzkiego oraz mniej od wartosci dla catej Polski), 5
607 samochodow cigzarowych (85,9 - znacznie mniej od wartosci dla wojewddztwa oraz znacznie mniej
od wartosci dla catego kraju), 211 autobuséw (2,8 - warto$¢ poréwnywalna do wartosci dla wojewdédztwa
tédzkiego oraz znacznie mniej od wartosci dla Polski), 973 ciggnikéw siodtowych (12,7 - znacznie wiecej
od wartosci dla wojewoddztwa oraz znacznie wiecej od wartosci dla kraju) oraz 2 976 motocykli (38,8 -
nieznacznie mniej od wartosci dla wojewddztwa tédzkiego oraz wartos¢ poréwnywalna do wartosci dla
catej Polski). Biorgc pod uwage najliczniejsze przedziaty dla cech zdefiniowanych ponizej: typowe auto
osobowe ma szacunkowy wiek 19,6 lat, ma mase catkowitg 1650-1899 kg, napedzane jest silnikiem o
pojemnosci 1400-1999 cm3, stosowane paliwo to benzyna. typowe auto ciezarowe ma szacunkowy
wiek 20,0 lat, ma fadownos¢ do 999 kg, stosowane paliwo to olej napedowy. typowy autobus ma
szacunkowy wiek 22,9 lat, a jako paliwo stosuje olej napedowy. typowy ciggnik siodtowy ma szacunkowy
wiek 12,9 lat, a jako paliwo stosuje olej napedowy. typowy motocykl ma szacunkowy wiek 26,0 lat. W
2018 roku w powiecie opoczynskim znajdowato sie 12 km sciezek rowerowych, 0,0 km bus-pasow i 0
parkingdbw w systemie Parkuj i Jedz (Park & Ride). Zarejestrowano 12 takséwek oraz 12 licencji na
taksowki.

Szkielet uktadu drogowego gminy Mniszkéw tworzg droga krajowa DK12 o przebiegu (wschéd-zachéd)
oraz drogi powiatowe tgczgce miejscowosci na terenie jednego lub kilku powiatéw osciennych. Stanowig
one gtéwne ciggi komunikacyjne fgczace miejscowosci potozone na terenie gminy m. in. z takimi
osrodkami miejskimi jak Sulejow, Opoczno, Tomaszéw Mazowiecki. Sie¢ drogowa uzupetniajg drogi
gminne o znaczeniu lokalnym zapewniajgce komunikacje drogowg na terenie gminy. Uktad takich drég
dzielimy na drogi gminne publiczne i wewnetrzne, stuzgce przede wszystkim potrzebom obstugi ruchu

lokalnego. W ponizszych tabelach zaprezentowano drogi znajdujgce sie na terenie gminy.

Podstawowym problemem gminy jest oddalenie od todzi — najwiekszego osrodka miejskiego w

regionie. Duze osrodki miejskie gwarantujg regionom rozwéj poprzez dostep do duzych rynkéw zbytu,

9 Ostatnie dane GUS na dzien sporzadzania Strategii

50



rynku pracy, edukaciji, kultury. Utrudniony jest rowniez dostep do Piotrkowa Trybunalskiego, drugiego
pod wzgledem wielko$ci, miasta wojewddztwa tédzkiego. Niezwykle wazne dla Mniszkowa staje sie
potgczenie Sulejowa z Piotrkowem poprzez planowang droge S12. Prace koncepcyjne nad drogg trwajg
od lat i nie wiadomo kiedy zakonczg sie sukcesem. Tak samo kluczowym element infrastruktury staje
sie droga S74.

Gmina Mniszkéw inwestuje w infrastrukture drogowa, lecz wiele drég wymaga pilnych remontéw i prac
modernizacyjnych. Wazki staje sie problem wspétpracy z powiatem opoczynskim, w celu przebudowy

drog powiatowych. Niektore z nich podlegajg catkowitej degradacji.

Duzym problemem dla mieszkancow jest stopniowa likwidacja potagczen autobusowych. Niektére z
miejscowosci zostaty pozbawione jakiejkolwiek komunikacji zbiorowej. Niezwykle wazne staje sie
przywrécenie linii autobusowej na trasie Sulejow — Tomaszéw Mazowiecki (przez Pruchensko Duze,
Pruchensko Mate, Btogie Szlacheckie, Mate Konskie, Bukowiec nad Pilicg). Promocja komunikacji
zbiorowej nie jest mozliwa, bo takowa przestaje istnie¢. Pamieta¢ nalezy, iz gmina nie ma dostepu do
jakiejkolwiek linii kolejowej. Najblizsze stacje znajdujg sie w Opocznie i Tomaszowie Mazowieckim.
Nalezy stwierdzi¢, ze gmina Mniszkéw posiada bardzo zty stan komunikacji zbiorowej a komunikacja z
centrami rozwoju w wiekszych miastach jest trudna. Osoby starsze, ubogie, nie posiadajgce

samochodow prywatnych zdane sg na uprzejmos¢ sgsiadow.

Fot. Stan drogi w miejscowosci Jozefow
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Zrédfo: zdjecia wiasne

Fot. Potgczenie gminy Mniszkéw z Tomaszowem Mazowieckim.
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Zrédfo: zdjecia wlasne

3.4. lIstniejgcy system zarzgdzania

Na terenie Gminy nie istniejg zintegrowane systemy transportowe. Caly system zarzgdzania flotg
samochodowg spoczywa bezposrednio na Gminie. Urzgd Gminy zarzgdza bezposrednio catym
taborem samochodowym.

Instytucje podlegte rowniez bezposrednio zarzadzajg posiadanym taborem.

Gmina nie posiada na swoim terenie systemow sterowania ruchem uliczny czy systemem

komunikacyjnym. Dlatego tez nie istnieje jakikolwiek system zarzgdzania ruchem.
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3.5. Opis niedoboréw jakosciowych i
iloSciowych taboru i infrastruktury w
stosunku do stanu pozadanego

Podstawowe problemy, ktére w zakresie komunikacji powinny by¢ rozwigzane to:

- wyposazenie gminy w publiczng infrastrukture fadowania samochodéw (w tym momencie w gminie nie

znajduje sie zadna tadowarka do samochodéw);
- olbrzymi ruch pojazdéw na drodze nr 12 przebiegajgcej przez centrum gminy Mniszkow

- budowa systemu transportu zbiorowego pomiedzy gming a Opocznem, todzig, Tomaszowem

Mazowieckim,
- wyposazenie gminy w pojazdy elektryczne lub napedzane paliwami ekologicznymi;
- uzupetnienie brakow jakosciowych w infrastrukturze drogowej;

- prawidtowe doswietlenie ulic, gtdwnie na obszarach zabudowanych oraz przejsciach dla pieszych,

skrzyzowaniach;

- uzupetnienie publiczne] infrastruktury w urzadzenia lub wiaty do przechowywania i parkowania

pojazdow jednosladowych;

- ograniczenie ruchu samochodowego generowanego przez mieszkancéw gminy przy pomocy
wytyczenia $ciezek rowerowych oraz promowanie wykorzystania komunikacji bezpfatnej (roweréw i

innych jednosladow);
- poprawienie bezpieczenhstwa pieszych — zwtaszcza na przejsciach dla pieszych;
- poprawa edukacji ekologicznej mieszkancow (szczegodlnie dla osdb dorostych);

- promocja zdrowego trybu zycia;

3.6. Zakres inwestycji niezbednych do
niwelowania niedoborow jakosciowych
| ilosciowych systemu, w tym inwestycji
odtworzeniowych
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Zakres inwestycji realizowanych przez podmioty inne niz gmina, niezbednych do niwelowania

niedoborow jakosciowych i ilosciowych powinien obejmowac:

- poprawe jakosci drég powiatowych (wraz z budowg chodnikéw, drég rowerowych, prawidiowym

doswietleniem i oznakowaniem),

- dalsze inwestycje w miedzygminng sie¢ komunikacyjng (poprawa stanu nawierzchni, budowa

chodnikéw, drég rowerowych tam, gdzie jest to mozliwe, prawidtowe doswietlenie i oznakowanie),

- budowa parkingéw typu park and ride w miescie Tomaszéow Mazowiecki, Piotrkow Trybunalski,

Opoczno.

- rozszerzenie dziatalnosci L.édzkiej Kolei Aglomeracyjnej wraz z dostosowanie stacji kolejowych;
- dostosowanie rozktadow jazdy komunikacji zbiorowej w kierunku Tomaszowa Mazowieckiego,
- budowe sieci drég i szlakéw rowerowych poza gming (gtéwnie z kierunku gminy Sulejowa),

- budowe sieci fadowania pojazdow elektrycznych (réwniez jednosladow),

- zakup taboru elektrycznego przez jednostki obstugujgce gmine Mniszkéw (komunikacja autobusowa,

odbiér odpaddw),

W dalszej czesci opracowania przedstawiono liste projektow planowanych do realizacji przez gmine

Mniszkow w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.
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4. Opis istniejgcego systemu
energetycznego w jednostce
samorzadu terytorialnego

4.1. Ocena bezpieczenstwa
energetycznego jednostka samorzadu
terytorialnego

ENERGIA ELEKTRYCZNA

Energia elektryczna dostarczana jest do odbiorcéw w gminie Mniszkéw magistralnymi napowietrznymi
liniami 15 kV wyprowadzonymi z giéwnych zrédet zasilania ze stacji 110/15 kV: GPZ Opoczno i GPZ
Sulejoéw oraz uzupetniajgcymi: GPZ Ceramika z Opoczna, GPZ Myslibérz i GPZ Tomaszéw 1. Sie¢
elektroenergetyczna na terenie gminy tj. napowietrzna linia $redniego napiecia 15 kV, stacje
transformatorowo-rozdzielcze 15/0,4 kV (40 stacji) i zasilane z nich linie niskiego napiecia 0,4/0,231V
zabezpieczajg obecne zapotrzebowanie na energie elektryczng. Poszczegodlne wsie zasilane sg liniami
niskiego napiecia. Zrédtem zasilania jest stacja transformatorowa rozdzielcza 110/15 kV. Aktualnie sieé
rozdzielcza gminy pokrywa w petni jej zapotrzebowanie na energie elektryczng, sie¢ ta zapewnia
wymagane, standardowe parametry w zakresie ciggtosci dostawy energii elektrycznej. Dalsze
zapotrzebowanie gminy na energie elektryczng ksztattowac sie bedzie przede wszystkim pod wptywem
ekonomicznego oddziatywania poziomu cen energii, a takze tendencji do zastepowania
dotychczasowych czesto mato ekonomicznych urzadzen przez nowe energooszczedne. Istniejgcy
system zasilania gminy liniami $redniego napigcia 15 kV i liniami niskiego napiecia 230/400V powinien
by¢ zmodernizowany w celu zaspokojenia obecnych i perspektywicznych  potrzeb
elektroenergetycznych. Wymaga to znacznych naktadéw finansowych na remonty sieci i zwiekszenie
mocy transformatoréw. Wynika to ze znacznego zuzycia urzgdzeh w latach 60- i 70-tych. Budowa
nowych linii i stacji elektroenergetycznych dla zasilania nowych terenéw budowlanych winna zostac

uwzgledniona na etapie sporzgdzania planu miejscowego.
Cieptownictwo

W gminie nie ma sieci cieptowniczej, gospodarstwa domowe korzystajg z witasnych systemow
grzewczych. Sg to najczesciej piece CO na paliwa state tj. wegiel i koks lub drewno. Sytuacja taka nie
jest wtasciwa z uwagi na ochrone Srodowiska. Nalezy dazy¢ do modernizacji kottowni i przejscia na

paliwa ptynne (olej opalowy i gaz).
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4.2. Wariantowa prognoza
zapotrzebowania na energie
elektryczng, gaz lub inne paliwa
alternatywne w okresie do 2025 w
oparciu o program rozwoju gminy

Gmina Mniszkéw nie przygotowata prognozy zapotrzebowania na energie elektryczna, gaz lub inne
paliwa alternatywne. Jednak nalezy wskaza¢, ze obszar gminy jest zelektryfikowany w 100%. Stacje
transformatorowe pokrywajg obszary zabudowy jednolicie. Istnieje rezerwa w mozliwosciach
dostarczania energii odbiorcom. Pewne jest, iz zapotrzebowanie na energie elektryczng w kolejnych
latach bedzie rost.

Wielkos¢ zapotrzebowania na energie elektryczng ksztattujg nastepujgce czynniki:

- cena, w odniesieniu do mozliwosci wykorzystania innych nosnikéw energii (np. do ogrzewania

pomieszczen) oraz oszczednosci;

- aktywno$¢ gospodarcza (rozumiana jako wielko$¢é produkcji i ustug) i spoteczna (liczba mieszkan,

komfort zycia i jego pochodne);

- energochtonnos$é produkcji i ustug oraz zuzycie energii elektrycznej w gospodarstwach domowych
(energochtonnos¢) do przygotowania positkow, c.w.u., oswietlenia, napedu sprzetu gospodarstwa

domowego, itp.)

Prognozowane zapotrzebowanie na energie i moc elektryczng okreslono przy wykorzystaniu: danych o
faktycznym zuzyciu energii elektrycznej w latach 2005 — 2018 uzyskanych od przedsigbiorstwa
energetycznego dziatajgcego na terenie gminy oraz prognozy zapotrzebowania na paliwa i energie do
2030 roku stanowiagce zatgcznik 2 do ,Polityki energetycznej Polski do 2030 roku”.

Zatozenia ogodlne:

- wielkos¢ zuzycia energii elektrycznej ksztattowana jest przez najliczniejszg grupe odbiorcow gminy
Mniszkow, tj. gospodarstwa domowe, gdzie podstawowe zapotrzebowanie na energie elektryczng
dotyczy gtéwnie oswietlenia, napedu sprzetu gospodarstwa domowego i ewentualnie wytwarzania
c.w.u. Energia elektryczna konsumowana przez gospodarstwa domowe, tj. wykorzystywana na cele
socjalno-bytowe stanowi obecnie najwiekszy odbidr i taka struktura zuzycia utrzymana zostanie w

okresie prognozy;

- zmiany w wielkosci zapotrzebowania na energie elekiryczng ksztaltowane beda przez odbiorcéw
indywidualnych oraz sektor drobnej przedsiebiorczosci. W przypadku odbiorcéw indywidualnych bedg

to z jednej strony czynniki wpltywajace na obnizenie zuzycia skutkiem wprowadzania nowych,
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energooszczednych technologii urzgdzen elektrycznych uzytku domowego oraz statystyczne
zmniejszenie sie ilosci os6b w rodzinie. Z drugiej zas strony wzrasta¢ bedzie ilos¢ urzgdzen
przypadajgcych na statystyczng rodzine oraz wzrosnie ilos¢ odbiorcéw energii elektrycznej poprzez

rozwoj budownictwa mieszkaniowego gtéwnie domkow jednorodzinnych;

- stale rosng¢ bedzie liczba instalacji fotowoltaicznych w domach prywatnych i obiektach uzyteczno$ci
publicznej;

- wykorzystanie energii elektrycznej do celéw ogrzewczych mieszkan jest i bedzie w najblizszym czasie
elementem marginalnym. Jednoczeénie przewiduje sie wzrost wykorzystania urzadzen elektrycznych
do przygotowania cieptej wody — zatozono, ze do 2026 roku okoto 70% gospodarstw domowych bedzie

wykorzystywato do tego celu energie elektryczng;

- zatozono, ze zapotrzebowanie na energie elektryczng pobierang z sieci Sredniego napiecia w
pierwszych 10 — ciu latach prognozy utrzymane zostanie na poziomie $rednim z ostatnich lat. W

kolejnych latach prognozy przyjeto nieznaczny wzrost zuzycia na poziomie 1% rocznie.

Przy prognozowanym zuzyciu energii elektrycznej przewidywany wzrost poboru energii w roku 2030
wyniesie (w stosunku do roku 2020) o okoto 30% . Przy okreslaniu szacunkowych wielkosci zuzycia
energii elektrycznej nalezy podkresli¢, ze miary te zalezne bedg od rozwoju gospodarczego gminy oraz
poziomu zycia mieszkancow w przysziosci i ich aktywnosci. Wielkos¢ zapotrzebowania na energie
elektryczng ksztattowaé bedg odbiory komunalno-bytowe, rolnictwo oraz dynamika rozwoju

pozarolniczej sfery dziatalnosci gospodarczej'®.

10 Gmina Mniszkow nie przygotowata prognozy zapotrzebowania na energie elektryczna, gaz lub inne paliwa alternatywne.
Dlatego sg to szacunki wykonane na podstawie poréwnania i przemian zachodzgcych w podobnych gminach wiejskich
centralnej Polski.
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5. Strategia rozwoju elektromobilnosci
w jednostce samorzgdu
terytorialnego

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu
obecnego

5.1.1. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby
sektora komunikacyjnego

Podstawowym problemem gminy jest oddalenie od todzi — najwigkszego osrodka miejskiego w
regionie. Duze osrodki miejskie gwarantujg regionom rozwoj poprzez dostep do duzych rynkéw zbytu,
rynku pracy, edukaciji, kultury. Utrudniony jest rowniez dostep do Piotrkowa Trybunalskiego, drugiego
pod wzgledem wielkosci, miasta wojewddztwa t6dzkiego. Niezwykle wazne dla Mniszkowa staje sie
potgczenie Sulejowa z Piotrkowem poprzez planowang droge S12. Prace koncepcyjne nad drogg trwajg
od lat i nie wiadomo kiedy zakohczg sie sukcesem. Tak samo kluczowym element infrastruktury staje

sie droga S74.

Gmina Mniszkéw inwestuje w infrastrukture drogows, lecz wiele drég wymaga pilnych remontéw i prac
modernizacyjnych. Wazki staje sie problem wspétpracy z powiatem opoczyhskim, w celu przebudowy

drég powiatowych. Niektére z nich podlegajg catkowitej degradaciji.

Duzym problemem dla mieszkancéw jest stopniowa likwidacja potgczen autobusowych. Niektére z
miejscowosci zostaty pozbawione jakiejkolwiek komunikacji zbiorowej. Niezwykle wazne staje sie
przywrécenie linii autobusowej na trasie Sulejow — Tomaszéw Mazowiecki (przez Pruchensko Duze,
Pruchensko Mate, Btogie Szlacheckie, Mate Konskie, Bukowiec nad Pilicg). Promocja komunikac;ji
zbiorowej nie jest mozliwa, bo takowa przestaje istnie¢. Pamieta¢ nalezy, iz gmina nie ma dostepu do
jakiejkolwiek linii kolejowej. Najblizsze stacje znajdujg sie w Opocznie i Tomaszowie Mazowieckim.
Nalezy stwierdzi¢, ze gmina Mniszkéw posiada bardzo zty stan komunikacji zbiorowej a komunikacja z
centrami rozwoju w wiekszych miastach jest trudna. Osoby starsze, ubogie, nie posiadajgce

samochodow prywatnych zdane sg na uprzejmos$¢ sgsiadéw.

Rozwigzaniem mogtaby sta¢ sie komunikacja rowerowa. Tutaj jednak nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage
na bardzo zly stan drég, brak paséw dla roweréw. Jazda rowerem po niektérych drogach jest

niebezpieczna.

59



Do gtéwnych problemdéw oraz potrzeb sektora komunikacyjnego zaliczy¢ nalezy:

I.p. | Nazwa problemu

1. Brak taboru elektrycznego w gminie.

2. Brak drog rowerowych, wydzielonych pasow.

3. Braki w infrastrukturze drogowe;j.

4. Bardzo duzy ruch pojazdéw na drodze krajowej nr. 12.

5. Brak infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych (nie tylko w gminie, ale w catym

powiecie opoczynskim).

6. Brak wydzielonych miejsc parkowania dla samochodéw elektrycznych.

7. Szlaki rowerowe nie posiadajg punktéow do tadowania oraz elementéw smar-city.

8. Oferta komunikacji zbiorowej nie uboga. Linie sg likwidowane.

9. Niebezpieczenstwa na drogach — brak poprawnego oswietlenia i oznakowania w czesci

miejscowosci.

10. | Koniecznos¢ dalszego rozwoju odnawialnych zrédet energii na obiektach prywatnych oraz

publicznych.

11. | Brak srodkéw finansowych na zakup taboru niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego.

12. | Brak dostepu do linii kolejowej.

13. | Zbyt mata czestotliwos¢ kursowania komunikacji autobusowe;.

14. | Mata popularnos¢ rowerdw i innych jednosladéw posréd mieszkancéw gminy.

5.2. Screening dokumentow strategicznych
powigzanych ze strategig
elektromobilnosci

PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,ENERGIA DLA PRZYSZLOSCI”

Jak czytamy w dokumencie: ,Realizacja wyzwah stojgcych przed polskg gospodarkg poprzez rozwdj
elektromobilnosci wymaga  osiggniecia odpowiedniego poziomu nasycenia rynku pojazdami
elektrycznymi. Gdyby do 2025 roku na polskich drogach poruszato sie milion pojazdéw elektrycznych,

stworzytoby to mozliwos¢ rzeczywistej integracji tego rodzaju pojazdow z systemem
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elektroenergetycznym oraz pobudzitoby do rozwoju polski przemyst. Dziatania, ktére sg konieczne do
realizacji w przysziosci w zakresie elektromobilno$ci, objete Planem Rozwoju Elektromobilnosci w
Polsce to:

- Zarzgdzanie popytem na energie;

- Poprawa bezpieczenstwa energetycznego;

- Poprawa stanu jakosci powietrza;

- Potrzeba nowych modeli biznesowych;

- Skoncentrowanie badan na przysztosciowych technologiach;

- Rozwdj zaawansowanego przemystu i wykreowanie nowych marek.

Cele Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce sg nastepujace:
I Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw;
Il. Rozwdj przemystu elektromobilnosci;

Il Stabilizacja sieci elektroenergetycznej.

Opracowano trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

Etap | (2017-2018): Pierwsza faza bedzie miata charakter przygotowawczy. Wdrozone zostang
programy pilotazowe, ktére majg za zadanie skierowa¢ zainteresowanie spoteczne na
elektromobilnosé, co rozpocznie proces niezbednych zmian w swiadomosci. Okreslone zostang
warunki i narzedzia, ktérych wdrozenie pozwoli rozpoczgé wzmacnianie polskiego przemystu
elektromobilnosci. Przewiduje sie, ze w tym okresie powstawaé bedg pierwsze prototypy pojazdu
dostosowanego do potrzeb polskiego czy europejskiego rynku. Stworzone zostang warunki rozwoju
elektromobilnosci po stronie regulacyjnej (ustawa o elektromobilnosci i paliwach z dnia 11 stycznia 2018
r. (Dz. U. 2018 poz. 317)).

Etap Il (2019-2020): w Il fazie na podstawie uruchomionych projektéw pilotazowych sporzadzony
zostanie katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie elektromobilnosci. Wdrozona
regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okresli¢ model biznesowy budowy infrastruktury tadowania.
Potencjalne lokalizacje stacji tadowania zostang zoptymalizowane pod kgtem oczekiwan konsumenta
i mozliwosci sieci. W wybranych aglomeracjach zbudowana zostanie wspdlna infrastruktura zasilania
pojazdow elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujgca synergie miedzy tymi
paliwami.  Zintensyfikowane zostang zachety do zakupu pojazdéw elektrycznych. Przemyst
elektromobilnosci wejdzie w faze rynku Beta. Uruchomiona zostanie produkcja kroétkich serii pojazdéw
elektrycznych na podstawie prototypow opracowanych w | fazie. Wiekszg popularnosé¢ zyskajg systemy
car-sharingu.

Etap 1l (2021-2025): Coraz wieksza popularno$¢ pojazdow elektrycznych w gospodarstwach
domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny transport, co
w sposob naturalny bedzie stymulowac¢ popyt. Dodatkowym czynnikiem pro popytowym bedzie
zbudowana infrastruktura tadowania. Sie¢ bedzie w petni przygotowana na dostarczenie energii dla 1
min pojazddéw elektrycznych i dostosowana do wykorzystania pojazdéw jako stabilizatoréw systemu

elektroenergetycznego. Administracja bedzie wykorzystywaé pojazdy elektryczne w swoich flotach,
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przy okazji udostepniajgc infrastrukture tadowania mieszkancom w celu dalszej popularyzaciji
elektromobilnosci. Polski przemyst bedzie wytwarzat wysokiej jakosci podzespoly dla pojazdéw
elektrycznych, produkowat pojazdy czy oprzyrzgdowanie i infrastrukture”.

Podsumowujac, realizacja zadan ujetych w opracowywanej Strategii jest konieczna i komplementarna
z nadrzednym dokumentem dotyczgcym elektromobilnosci, ktérym jest Plan Rozwoju Elektromobilnosci

w Polsce.

PROGRAM OCHRONY POWIETRZA DLA STREFY W WOJEWODZTWIE tODZKIM W CELU
OSIAGNIECIA POZIOMU DOPUSZCZALNEGO PYLU ZAWIESZONEGO | POZIOMU
DOCELOWEGO BENZO(A)PIRENU ZAWARTEGO W PYLE ZAWIESZONYM PM10 ORAZ PLAN
DZIALAN KROTKOTERMINOWYCH; STREFA £tODZKA

Gmina Mniszkéw objeta jest programem ochrony powietrza w celu osiggniecia poziomu
dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu. Dokument ten wymienia nastepujgce
kierunki dziatah pozwalajgcych na osiggnigcie zamierzonych celéw spojnych z celami przedmiotowej
Strategii Elektromobilnosci:

C. w zakresie ograniczania emisji liniowej (komunikacyjnej):

a) opracowywanie i wdrazanie zintegrowanych systeméw zarzgdzania transportem, ruchem,
przeptywem towardw i informacjg, utatwiajgcych wykorzystanie infrastruktury i pojazdéw, w tym
transportu publicznego,

b) rozwéj systemu transportu publicznego zapewniajgcego szybkie, dogodne dojazdy, w
szczegolnosci do pracy, placéwek edukacyjnych i obiektéw uzytecznosci publicznej,

c) budowa obwodnic i drég majacych na celu odcigzenie nadmiernego natezenia ruchu,

d) tworzenie stref z ograniczeniem predkosci ruchu pojazdéw,

e) ksztattowanie polityki cenowej optat za parkowanie w zaleznosci od wieku pojazdéw i wskaznikow
emisyjnych,

f) ksztaltowanie polityki cenowej zachecajacej do korzystania z publicznego transportu zbiorowego,
zamiast indywidualnego transportu prywatnego,

g) zsynchronizowanie rozktadéw jazdy transportu zbiorowego w celu zachecenia do korzystania z
tego transportu,

h) organizacja systemu bezpiecznych parkingéw na obrzeZzach miasta fgcznie z systemem taniego
transportu zbiorowego do centrum miast (system Park & Ride),

i) budowa systemu tras rowerowych jako alternatywnego srodka transportu,

j) sukcesywna, planowa wymiana pojazdow wykorzystywanych w systemie transportu publicznego i
stuzbach miejskich na niskoemisyjne,

k) czyszczenie ulic na mokro, szczegdlnie w okresach bezopadowych,

I) wprowadzenie ograniczen predkosci na drogach o pylacej nawierzchni,

m) planowe utwardzanie drég gruntowych,

n) modernizacja drég i parkingbw — wymiana nawierzchni na nowg wykonang z materiatéw i w
technologii gwarantujgcej ograniczenie emisji pytu podczas eksploatacji,

0) stosowanie przy budowie drég metod ograniczajgcych emisje niezorganizowang pytu,
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p) budowa stacji zasilania w CNG lub energie elektryczng miejskich srodkéw transportu.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY MNISZKOW

.Program ochrony srodowiska Gminy Mniszkéw” jest opracowaniem majgcym na celu umozliwienie
kompleksowego i efektywnego zarzgdzania ochrong $rodowiska. Ma on zapewni¢ niezbedng
koordynacje dziatah proekologicznych we wszystkich miejscowosciach Gminy Mniszkéw. Jego
integralng czes¢ stanowi ,Gminny Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Mniszkow”.

Jak czytamy na stronie 30 Programu ,do gidwnego zrddia hatasu wptywajgcego na zwiekszenie
ucigzliwoéci akustycznej dla srodowiska zewnetrznego na terenie Gminy Mniszkéw nalezy ruch
drogowy. W mniejszym stopniu dziatalno$¢ prowadzona na terenach niektérych obiektow
przemystowych (na terenie gminy nie ma zaktadu posiadajgcego decyzje o dopuszczalnym poziomie
hatasu przenikajgcym do s$rodowiska). Szybki rozwdj motoryzacji indywidualnej w ostatnich latach
pofgczony ze wzrostem przewozéw transportowych oraz opdéznieniami w rozbudowie uktadow
drogowych przyczynit sie do znacznego pogorszenia klimatu akustycznego. Wynika to z powolnosci
zmian zachodzgcych w klimacie akustycznym na terenach przylegtych do szlakéw komunikacyjnych”.

Dlatego tez Program zakfada inwestycje zmierzajgce do poprawy jakosci komunikacji na terenie gminy

oraz ptynne potgczenie gminy z gtbwnymi miastami regionu.

STUDIUM UWRUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMINY
MNISZKOW
Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy, zwane dalej Studium jest
elementem systemu planowania przestrzennego ustalonego przepisami ustawy z dnia 27 marca 2003
r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. Nr 80, poz. 717 z pdzn. zmian.).
Podstawowym zatozeniem ustawy o zagospodarowaniu przestrzennym jest to, ze zagospodarowanie
przestrzeni, niezaleznie od rodzaju, znaczenia i rozmiaru inwestycji lub przedsiewziecia jak réwniez ich
realizatora, odbywa sie zawsze na obszarze gminy.
Wsrdd kierunkéw rozwoju Gminy, w ktére wpisuje sie przedmiotowa Strategia wymieniono:

— Podniesienie atrakcyjnosci turystyczno-rekreacyjnej Gminy w celu stworzenia dodatkowych

zrédet dochodu gminy i jej mieszkancéw

— Ochrone wartosci przyrodniczych, kulturowych i krajobrazowych

— Ochrone kompleksow le$nych (...)

Wsrod kierunkow rozwoju w zakresie ochrony srodowiska przyrodniczego gminy - kierunkow
polityki przestrzennej dotyczacych srodowiska przyrodniczego, w ktdre wpisuje sie projekt wymieniono
m.in.:

— Podstawowe kierunki dziatan na rzecz utrzymania i wzmocnienia potencjatu biologicznego gminy:
o |. ochrone terendw lesnych bez wzgledu na rodzaj wiasnosci,
o Il. ochrone wystepujgcych na terenie gminy waloréw przyrodniczych podlegajgcych ochronie
prawnej: - Sulejowski Park Krajobrazowy, - Otulina ochronna Sulejowskiego Parku
Krajobrazowego, - Rezerwat przyrody ,,Gaik”, - Rezerwat przyrody ,Btogie”, - Zbiornik wodny

Zalew Sulejowski

63



o lll. ochrone wystepujgcych na terenie gminy pomnikéw przyrody, parkéw, uzytkdw
ekologicznych /istniejgcych i projektowanych/, zieleni w jednostkach osadniczych, zieleni
srédpolnej oraz przydroznej

Jak zapisano w Studium, wsréd zaplanowanych inwestycji na terenie gminy Mniszkéw, kitére bedg
wplywac na warunki srodowiska i zycia mieszkancow nalezy zaliczy¢ m.in. budowe $ciezek rowerowych
(szczegodlnie przy drogach o bardzo duzym ruchu samochodowym uniemozliwiajgcym bezpieczny ruch
dla rowerzystow).

Studium proponuje réwniez rozwoj komunikacji rowerowej na obszarze gminy. W tym celu wyznaczono
gtéwne ciagi sciezek rowerowych, fgczgce wie$§ gminng Mniszkéw z rejonami rekreacji i turystyki.
Wyznaczona jest réwniez sciezka rowerowa im. Z. Goliata prowadzgca w wiekszosci przez kompleksy
leSne wokét Zbiornika Sulejowskiego, przez teren gminy przebiega z Karolinowa przez Zarzecin do
Podklasztorza. Generalnie Sciezki winny przebiega¢ wzdtuz ukfadu drég petnigcych role obstugujaca

teren a nie tranzytowg, gtéwng w ukfadzie i stuzy¢é zaréwno celom dojazdowym jak i rekreacji.

Dziataniami, ktére rowniez przyczynig sie do zmniejszenia ucigzliwosci komunikacyjnej,
wskazywanymi w Studium... , a spéjnymi z przedmiotowa Strategia Elektromobilnosci sg m.in.:
e ograniczenie i uspokojenie ruchu;
e usprawnienie potaczen komunikacyjnych w miescie gwarantujgcych ptynnos¢ jazdy (m.in.
uporzgdkowanie systemu parkowania);

e modernizacje istniejgcej sieci drog w dostosowaniu do obowigzujgcych przepiséw w zakresie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne (przyczyni sie do ptynnosci
ruchu samochodowego);

e zwiekszenie udzialu w ruchu komunikacyjnym komunikacji zbiorowej opartej na

ekologicznym taborze.

5.3. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne
oraz operacyjne)

Cel strategiczny:

o Celem bezposrednim strategii jest rozwoj elektromobilnosci na terenie gminy Mniszkdw.
Cele operacyjne:

e Stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilno$ci w gminie.

e Upowszechnienie elektromobilnosci wsrdd mieszkancow.
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Promocja réznych srodkéw transportu opartych na napedzie elektrycznym (samochody, rowery,

hulajnogi, inne).
Upowszechnienie elektrycznego sprzetu ptywajgcego.

Stworzenie sieci transportowej przyjaznej dla pojazdéw elektrycznych w gminie i jej
bezposrednim otoczeniu (koordynacja dziatan z gming Sulejow, gminami znajdujgcymi sie

dookota Zalewu Sulejowskiego).

Wsparcie dziatan na rzecz integracji technologicznej i infrastrukturalnej gmin osciennych i

powiatu opoczynskiego, piotrkowskiego i tomaszowskiego dla rozwoju elektromobilnosci.
Wigczenie spoteczenstwa gminy w prace na rzecz rozwoju elektromobilno$ci.

Wykorzystanie elektromobilnosci dla rozwoju regionalnych produktéw turystycznych ze

szczegolnym uwzglednieniem szlakdéw rowerowych.

Stworzenie warunkéw do tworzenia lokalnych firm wspierajgcych pojazdy i infrastrukture dla

rozwoju elektromobilno$ci.
Tworzenie ponadlokalnych uktadow transportowych opartych na elektromobilnosci.
Zakup taboru opartego o naped elektryczny (busy, samochody).

Planowanie infrastruktury dla przechowywania i tadowania pojazdéw elektrycznych (wiaty,

tadowarki).

Wsparcie dla systeméw smart city.

Cele posrednie:

Podniesienie Swiadomosci ekologicznej wsrod mieszkancow gminy.

Promowanie inicjatyw ochrony przyrody i ograniczania degradacji Srodowiska przyrodniczego

oraz ochrony réznorodnosci biologicznej poprzez wykorzystanie elektromobilnosci.
Promowanie odnawialnych zrédet energii (m.in. w celu zasilania pojazdéw elektrycznych).

Stwarzanie warunkéw do rozwoju nowych pomystéw na turystyke w regionie — m.in. rozwijanie

szlakéw rowerowych wokét Zalewu Sulejowskiego).

Zwiekszenie zaangazowania dzieci i miodziezy dla kreowania rozwoju innowacyjnych

technologii opartych na elektromobilnosci.

Wspieranie powigzan korporacyjnych pomiedzy firmami zaangazowanymi w rynek

elektromobilnosci.
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Gmina Mniszkéw nie posiada zadnej infrastruktury stuzacej rozwojowi elektromobilnosci. Na terenie
gminy nie znajduje sie ani jedna tadowarka do pojazdéw elektrycznych. Z oficjalnych danych wynika, ze
na terenie gminy nie ma réwniez ani jednego samochodu elektrycznego. Co ciekawe, coraz czesciej
widoczne sg rowery elektryczne oraz hulajnogi. Rozwdj elektromobilnosci jest wiec powolny, ale
wystepuje. Najblizsze tadowarki do samochodoéw elektrycznych znajdujg sie w Piotrkowie Trybunalskim,
Bronistawowie, Swolszowicach Matych oraz w miejscowosci Szarbsko. Nie sg to jednak tadowarki
publiczne. Dlatego tez celem jest stworzenie podstawowej infrastruktury do fadowania pojazdow

elektrycznych.

Pierwsze lata wdrazania Strategii muszg opiera¢ sie na dziataniach informacyjno — promocyjnych.
Mieszkancy muszg poznac i zrozumie¢ nowg technologie, jej zalety a takze wady. Liczy¢ sie nalezy, ze
do roku 2024 samochody elektryczne bedg drogie dlatego bardzo mato mieszkancéw skorzysta z nowe;j
technologii. Jednak poza promocjg samej technologii promowane bedg programy dotacyjne dla
mieszkancow i przedsigbiorcéw (m.in. program Zielony Samochdéd, Koliber, eVan). Mieszkancy musza
posiada¢ wiedze o dostepnych programach i podstawowg wiedze w jaki sposob wypetni¢ wniosek o
dotacje. Promowane beda rowniez targi dotyczgce pojazdow elektrycznych. Niezwykle ciekawg imprezg
wystawienniczg sg targi Sun and Air Cooperation organizowane w Gminie Warta (wojewodztwo tédzkie).
Targi organizowane sg nad Zbiornikiem Jeziorsko i ukazujg wykorzystanie elektromobilnosci w turystyce

(rowery, todzie elektryczne).

Nalezy jednak wzig¢é pod uwage ryzyko zahamowania rozwoju technologii i spadek dochodéw
mieszkancow Polski i Europy po roku 2020, co spowodowane jest wirusem COVID-19. W momencie
tworzenia Strategii bardzo trudno okresli¢ skutki epidemii na rozwdj gospodarczy Polski i gminy
Mniszkow. Na pewno liczy¢ sie nalezy ze zmianami technologicznymi i organizacyjnymi w codziennym
zyciu mieszkancéw. W latach po epidemii wzrosnie zapotrzebowanie na ustugi turystyczne w Polsce,
wzrosnie ilos¢ systemow telepracy, zdalnej nauki, upowszechnig sie e-ustugi publiczne. Spowoduje to
spadek liczby przejazdéw pojazdami. Wiecej spraw zatatwianych bedzie bez wychodzenia z domu.

Zmiany te nalezy wykorzysta¢ dla budowania matych, innowacyjnych firm takze w skali mikro.

Pierwszym i najwazniejszym elementem musi by¢ budowa podstawowej infrastruktury stuzgcej
elektromobilnosci. Chodzi gtéwnie o tadowarki oraz miejsca do tadowania pojazdéw z napedem

elektrycznym. Nalezy wyr6znié w tym momencie trzy rodzaje tadowarek:

1. tadowarki publiczne przeznaczone dla pojazdow gminnych (autobuséw, pojazdéw
komunalnych, policji itp.). Uzytkowane bedg dla specyficznych pojazddw i zarezerwowane dla
nich. Tworzone bedg w miejscach zamknietych (np. teren szkoty, Urzgd Gminy Mniszkéw). Majg
umozliwi¢ sprawne dziatanie transportu gminnego i jednostek porzgdkowych funkcjonujgcych
na terenie gminy.

2. Lkadowarki publiczne przeznaczone dla pojazdéw osobowych (réwniez roweréw). Tworzone
bedg w ograniczonym zakresie. Bedg ogolnodostepne. Dopuszcza sie, aby przez pierwszy
okres funkcjonowania infrastruktura ta byta bezptatna (z ograniczeniem czasu tadowania).

3. tadowarki tworzone przez podmioty prywatne. Promowane bedg systemy tadowania tworzone

przez podmioty prywatne (hotele, restauracje, stacje paliw ptynnych, sklepy, inne
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przedsiebiorstwa). Takie tadowarki mogg prowadzi¢ do zwigkszenia popytu na ustugi danego
przedsiebiorcy. To najlepszy sposéb, aby przyciggna¢ do punktu handlowego klientéw. Prad
zuzyty do fadowania pojazdu stanowi utamek do zysku jaki moze osiggng¢ dany przedsiebiorca.
Dlatego tez do tych dziatan konieczna jest edukacja i promocja posrod lokalnych
przedsiebiorcéw. Zintegrowany system fadowania pojazdéw na terenie gminy opieracC sie

bedzie wtasnie na tadowarkach tworzonych przez podmioty prywatne.

Szacuje sie, ze wiekszos¢ mieszkancow, ktérzy
zakupig pojazd elektryczny fadowac go bedg w
warunkach domowych. W gminie wystepujg
pojedyncze obiekty wielorodzinne, gdzie
tadowanie moze sprawia¢ problem. Wiekszosé
mieszkancow posiada garaz lub wydzielone
miejsce do parkowania samochodu na wtasnym

podwodrku. Dostep do zwyklego gniazdka

elektrycznego nie jest wiec problemem.

Innym elementem, na ktory nalezy zwrdci¢ szczegélng uwage, to zrédto pochodzenia pragdu uzywanego
do tadowania pojazdéw. Strategia elektromobilnosci musi wiec wspiera¢ odnawialne zrodia energii
zaréowno w budownictwie publicznym jak i prywatnym. Gmina przeprowadzita juz projekty instalacji
odnawialnych zrédet energii na budynkach prywatnych. Dziatania bedg kontynuowane poniewaz
konieczny staje sie wzrost udziatu energii odnawialnej w bilansie energetycznym catej gminy. Realizacja
projektdow pozwoli na ograniczenie kosztéw zakupu energii nie tylko do zasilenia taboru gminnego, ale
funkcjonowania samych obiektow. Najwazniejszym elementem strategii jest jednak spopularyzowanie
odnawialnych Zrddet energii posrod mieszkancéw gminy. Instalacje fotowoltaiczne muszg sie stac
powszechne na dachach mieszkancéw. Gmina w miare dostepnych programoéw zewnetrznych wspierac
bedzie mieszkancéw w instalacji paneli fotowoltaicznych i innych odnawialnych Zzrodet energii.
Prowadzone beda réwnolegle dziatania promocyjne programdéw realizowanych przez Narodowy
Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej i Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej. Pamieta¢ nalezy, ze elektromobilnos¢ prowadzi¢ bedzie do wymiernych efektow
ekologicznych tylko wtedy, gdy prad pochodzit bedzie z odnawialnych zrédet energii, nie jak dotychczas

z wegla.

Gmina planuje réwniez wymiane uzytkowanych pojazdéw na elektryczne lub zasilane innym,
ekologicznym zrédtem energii. W tym momencie 100% pojazdéw uzytkowanych przez gmine jest
zasilanych przez zrédta konwencjonalne (paliwa ptynne). Gmina musi analizowac¢ rozwdj technologii i
dobraé odpowiednie pojazdy i zrédto zasilania dostosowane do funkcji danego pojazdu. M.in. planuje

sie zakup autobusow elektrycznych do przewozu uczniéw i wykorzystania ich w transporcie zbiorowym.

Elektromobilno$¢ to rowniez inne, mate pojazdy takie jak hulajnoga, rower, skutery, hoverboardy. Liczy¢
sie nalezy z przyrostem oséb, ktére poruszaé sie bedg tymi pojazdami po drogach gminnych. To szansa
na to aby osoby, ktére dotychczas nie korzystaty z rowerdw i innych matych $rodkéw transportu

zrezygnowaty z podrézy samochodem. Rower elektryczny pozwala na tatwiejsze poruszanie sie bez
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wzgledu na wiek, umiejetno$ci motoryczne, site. Popularyzacja tego srodka transportu to wielka szansa
na zmniejszenie ilosci samochodoéw poruszajgcych sie po drogach gminnych. Jednak widoczne sg
réwniez problemy z jakimi bedzie musiata sie zmierzy¢ gmina. Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na
bezpieczenstwo. Gmina praktycznie nie posiada drog dla roweréw. Nalezy, tam gdzie jest to mozliwe,
wprowadzi¢ wydzielone pasy ruchu dla rowerzystéw, budowacé $ciezki rowerowe, chodniki. Konieczna
jest rowniez budowa systemow do przechowywania takich pojazdéw, gtéwnie przy szkotach i innych
instytucjach publicznych. Elementem wspomagajagcym musi by¢ edukacja. Poruszanie sie rowerami,
hulajnogami elektrycznymi, wymaga szczegdélnych umiejetnosci i zachowania zasad bezpieczenstwa.

Rozwdj tych srodkow transportu to element, z ktérym musi sie zmierzy¢ gmina w kolejnych latach.

Gmina od lat inwestuje w turystyke. Rozwijane sg szlaki rowerowe wokot Zalewu Sulejowskiego.
Dziatania te bedg kontynuowane réwniez we wspotpracy w innymi gminami regionu. Jak zapisano w
studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy: ,Rekreacja i turystyka
petnig uzupetniajgca funkcje w rozwoju gminy Mniszkéw. Oprocz turystyki tranzytowej i agroturystyki na
terenie gminy wskazano obszary dla lokalizowania terenéw budownictwa letniskowego, wskazano je
zgodnie z sugestiami Zarzgdu Gminy w sgsiedztwie terendw cieszacych sie najwiekszg liczbag gosci. Sg
to obszary w sgsiedztwie Zbiornika Sulejowskiego i komplekséw lesnych, o stosunkowo najlepszych
warunkach klimatycznych i niezniszczonym krajobrazie. Dla tych terendéw nalezy opracowacé plany
miejscowe okreslajgce zasady zagospodarowania, podzialy geodezyjne, uktad komunikacji i system
infrastruktury oraz charakter zabudowy. Dla turystéw wyznaczono szlaki turystyczne wykorzystujgce
walory przyrodnicze i zasoby dziedzictwa kulturowego:

- ponadregionalny szlak turystyczny: Szlak Wodny Rzeki Pilicy i Szlak Literacki (samochodowy),

- regionalne szlaki turystyczne: Lédzki Szlak Konny i Parkow Krajobrazowych Wojewodztwa £ édzkiego
(rowerowy),

- regionalne szlaki tematyczne: Szlak Zamkéw i Szlak Pielgrzymkowy.

Dla turystow przewidziano budowe $ciezki rowerowej fgczgcej najciekawsze miejsca na terenie gminy
(zabytki architektury i kompleksy zieleni w sagsiedztwie wéd otwartych). Docelowo zaktada sie budowe
Sciezek rowerowych (pasow dla rowerzystow) wzdtuz drég powiatowych, wojewddzkich i krajowych, w
celu zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu. Na terenie regionu objetego przedmiotowym opracowaniem
znajdujg sie obszary atrakcyjne przyrodniczo tj.: Sulejowski Park Krajobrazowy, Zalew Sulejowski,
rezerwat le$ny ,Btogie” i rezerwat ,Gaik”.

Zachodnia czes¢ gminy wigczona jest w obszar Sulejowskiego Parku Krajobrazowego, znaczna cze$¢
gminy Mniszkéw wigczona jest do otuliny jako ochrony Sulejowskiego Parku Krajobrazowego. Teren
Puszczy Pilickiej uznano za obszar weztowy o znaczeniu miedzynarodowym w krajowej sieci
ekologicznej ECONET — POLSKA charakteryzujgcej sie wysokim stopniem réznorodnosci biologicznej
i krajobrazowej oraz korzystnymi uwarunkowaniami dla zachowania siedlisk i ostoi gatunkow o
znaczeniu krajowym i europejskim, powigzanych korytarzami ekologicznymi. Catos$¢ stanowi zwarty
przestrzennie i funkcjonalnie uktad przyrodniczy, ktérego zachowanie jest niezbedne dla utrzymania

réwnowagi ekologicznej systemdw przyrodniczych w regionie i kraju.
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Dziatalnos¢ gospodarcza wytworcza i ustugowa na terenie gminy jest rozwinieta w $rednim stopniu.
Najwiekszymi firmami obecnie sg: zaktady wydobywajgce surowce naturalne oraz produkujgce
ceramike budowlang. Strategia musi posrednio oddziatywa¢ na otoczenie gospodarcze._Biorgc pod
uwage wielko$¢ rynku ustug dodatkowych, ktéry moze powstac wokét elektromobilnosci, wazne jest,
aby firmy z gminy od poczatku byly zaangazowane w jego tworzenie. Znalezienie nowych modeli
biznesowych upowszechniania pojazdow elektrycznych jest ponadto czynnikiem, ktéry moze znacznie
przyspieszy¢ elektryfikacje transportu w Polsce. Moze réwniez wprowadzi¢ nowe pomysty do firm
istniejgcych na terenie gminy. Wdrozenie elektromobilnosci wytworzy zapotrzebowanie na nowe ustugi
np. obstuga samochoddéw elektrycznych, wymiana baterii, obstuga i montowanie rowerdow
elektrycznych, tworzenie systemow sterowania ruchem i ustugi zdalne. Dlatego tez gmina przewiduje
dziatania promocyjne, szkoleniowe dla wszystkich zainteresowanych rozwojem technologii zwigzanych
z elektromobilnoscig. Celem jest stworzenie na terenie firm innowacyjnych, ktére mogg sprostac
wyzwaniom nowej ery gospodarki.

Co pokazaly konsultacje spoteczne, elektromobilno$¢ to temat wzbudzajgcy duze emocje wsréd
mieszkancow. Wielu z nich nie widzi potrzeby wdrozenia strategii. Dlatego tez komunikowanie sie z
mieszkancami w kolejnych latach jest elementem niezbednym dla zrozumienia dziatan realizowanych
przez gmine. Strategia Elektromobilnosci jest tylko elementem szerszej Strategii realizowanej przez
gmine wyznacza tylko specyficzne cele i zatozenia. Przygotowuje jednak gmine na zmieniajgcy sie
rzeczywisto$¢ i zmiany w technologii. Buduje tez system bezpieczenstwa dla wszystkich uzytkownikéw
ruchu i infrastruktury dostepnej w gminie. Dlatego jednym z celdw musi sie staé promocja
elektromobilnosci oraz stworzenie forum wymiany wiedzy i doswiadczen. Mieszkarncy gminy muszg by¢
aktywnie witgczeni w system realizacji strategii. Co wazne réwniez dla pracownikow Urzedu Gminy,
wiedza mieszkancéw jest bezcenna we wdrazaniu tak innowacyjnych w skali kraju form rozwoju

spotecznego.

Wszystkie cele powinny by¢ korygowane w trakcie realizacji strategii. Uwaza sie, ze rozwdj technologii
zwigzanej z elektromobilnoscig, odnawialnymi Zrodtami energii, magazynowaniem jej jest tak
dynamiczny, ze mozliwe sg korekty lub zmiana podejscia to niektérych celéw. Dlatego tez Strategia ma
przyczyni¢ sie do realizacji celow posrednich, niezwigzanych bezposrednio z elektromobilnoscia.
Strategia ma budowac¢ spoteczenstwo oparte o wiedze, otwarte na innowacje i fatwo przystosowujgce
sie do zmian. Strategia ma réwniez wptyngé bezposrednio na ochrone srodowiska naturalnego Gminy.
Wptyngé na zmiany przyzwyczajen, ograniczy¢ ruch pojazdéw spalinowych, ale rowniez promowaé

wykorzystanie odnawialnych zrédet energii, promowac ekologie.

Strategia bedzie realizowana poprzez nastepujgce zadania:

ZADANIE 1

Budowa punktéw tadowania pojazdow elektrycznych

OPIS ZADANIA
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Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilno$ci na terenie kazdej jednostki samorzadu
terytorialnego jest rozwiniety system fadowania pojazdéw elektrycznych. Planuje sie ograniczony

rozw¢j takich punktow przez gmine. Punkty powstang w nastepujgcych lokalizacjach:
- Urzad Gminy w Mniszkowie,

- wybrane budynki Ochotniczych Strazy Pozarnych,

- wszystkie budynki szkét podstawowych na terenie gminy,

Wybrano punkty w miejscach ogdlnodostepnych, przy waznych arteriach komunikacyjnych.

Dodatkowo punkty te zostaty najczesciej wskazywane podczas konsultacji spotecznych.

W miare mozliwosci planuje sie réwniez budowe sieci punktéw tadowania jednosladéw elektrycznych.
Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazdéw elektrycznych zapewniata wygode w zakresie
lokalizacji i predkosci tadowania dla oséb wymagajagcych dotadowania w ciggu dnia lub dla kierowcéw

pojazdow elektrycznych, ktérzy nie posiadajg tadowarek w miejscu zamieszkania lub w pracy.

Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji tadowania powinny by¢ czesto odwiedzane miejsca, takie
jak:

- sklepy,

- restauracje,

- stacje paliw ptynnych,

- stacje naprawy pojazddw,

Podczas gdy stacje tadujgce o mocy 3-11 kW nadajg sie do wolnego fadowania pojazdéw
elektrycznych, dotychczasowe doswiadczenia pokazujg, ze takie tempo tadowania nie spetnia
oczekiwan kierowcow. W czesto odwiedzanych miejscach pozgdany jest dostep do stacji tadowania

0 mocy co najmniej 22 kW (tzw. stacje tadowania pétszybkiego) lub szybkich tadowarek CCS i/lub

CHAdeMO o mocy tadowania powyzej 150 kW.

Pamietac rowniez nalezy, iz jesli kierowcy posiadajg takie mozliwosci techniczne okoto 80% tadowan
pojazdow elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania. Je$li kierowcy majg mozliwosé
tadowania pojazdu w miejscu zamieszkania i jednoczesnie w pracy, 96-97% tadowan odbywa sie w
tych wiasnie punktach. Dla tych, ktérzy nie posiadajg mozliwosci tadowania domowego, mozliwos¢

tadowania pojazdu w pracy jest opcjg pierwszego wyboru.

Bardzo waznym elementem budowy sieci tadowania pojazdéw jest wdrozenie elementéw smart —
city. W tym przypadku planuje sie budowe aplikacji, ktéra pokazuje czy dana tadowarka jest dostepna

lub za jaki czas bedzie dostepna.

SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

300 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2028
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ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

ZADANIE 2

Zakup pojazdow elektrycznych na potrzeby Urzedu Gminy Mniszkow

OPIS ZADANIA

Planuje sie zakup nowych samochodéw na uzytek Gminy i jednostek podlegtych. Bedg to m.in. mate
samochody techniczne, busy, funkcyjne pojazdy osobowe. Planuje sie, ze wszystkie te samochody
napedzane beda energig elektryczng. Peini¢ beda nie tylko funkcje transportowe, ale réwniez
promowacé elektromobilno$¢ wsréd mieszkancéw. Ze wzgledu na ceneg takich pojazdéw, zakup taki
bedzie uzalezniony od uzyskania finansowania zewnetrznego. Priorytetowo zakupione powinny

zostac autobusy na uzytek uczniéw oraz komunikacji gminnej. Planuje sie zakup 3 pojazdow.
Zadanie bedzie realizowane gtéwnie przez Urzgd Gminy Mniszkow.

W przypadku gminy Mniszkéw, z uwagi na liczbe mieszkancow nieprzekraczajgcg 50 000
mieszkancow, nie ma obowigzku ustawowego uwzgledniania pojazdéw elektrycznych we flocie
uzytkowanych pojazdéw, co jednak ponownie nie wyklucza wprowadzenia do eksploatacji pojazdéw
elektrycznych na zasadzie dobrowolnoéci. Celem jest promocja elektromobilnosci wsréd
mieszkancow. Efekt ekologiczny ma by¢ osiggniety dzieki wymianie samochodéw prywatnych na

ekologiczne.

SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

1 000 000 PLN
Projekt bedzie realizowany w latach 2023 — 2032

Realizacja bedzie uzalezniona od uzyskania dofinansowania zewnetrznego.

ZRODLA FINANSOWANIA

- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,
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ZADANIE 3

Montaz odnawialnych zrédet energii w budynkach uzytecznosci publicznej

OPIS ZADANIA

Zadanie polega na instalacji odnawialnych zrodet energii w i na budynkach uzytecznosci publicznej
w gminie. Celem jest dywersyfikacja dostaw energii, zwlaszcza energii elekirycznej. Szczegdiny
nacisk potozony zostanie na instalacje fotowoltaiczne produkujgce prad. Przy kazdym takim budynku
zostanie zamontowany system do tadowania jednosladow i jesli bedzie to uzasadnione tadowarki do
samochodu/autobusu. Instalacja taka zwiekszy udziat pradu ze zrédet odnawialnym w ogdlnym

bilansie energetycznym.

Wykorzystanie energii odnawialnej ma zmniejszy¢ ilo$¢ substancji niebezpiecznych uwalnianych do
powietrza w wyniku produkcji prgdu ze zrédet konwencjonalnych. Innym celem jest oszczednosc¢

Srodkdw przeznaczanych na pragd w budzecie gminy.

Projekt taki ma réwniez funkcje edukacyjng. Ma by¢ projektem demonstracyjnym, ktéry uswiadamia
mieszkanncom gminy korzysci ptynace z wykorzystania energii odnawialnej. Dlatego tez przewiduje
sie, iz na stronach internetowych gminy ukazane bedg oszczednosci wynikajace z wykorzystania

energii odnawialnej w kazdym z budynkow uzytecznosci publicznej (element smart — city).

Przed przystgpieniem do fazy inwestycyjnej rekomendowane jest przeprowadzenie audytu
efektywnos$ci energetycznej budynkéw w zakresie szczegdtowego doboru mocy instalacji dla
poszczegblnych obiektéw. Dlatego tez wybdr poszczegdlnych obiektéw poprzedzony zostanie

wnikliwg analizg kosztéw i korzysci. Przewiduje sie sukcesywne dziatania w latach 2022 — 2030.

SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

2 000 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2030

ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojewoddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

EFEKT EKOLOGICZNY

Efekt ekologiczny zostanie wyliczony w audytach energetycznych dla kazdego z obiektéw. Liczy¢ sie
nalezy jednak, ze efekt bedzie zerowy ze wzgledu na zwigkszony pobdr pradu, co spowodowane
bedzie faktem, iz w obiektach tych powstang tadowarki do fadowania pojazddéw. Efekt ekologiczny

bedzie wiec generowany przez pojazdy.
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ZADANIE 4

Edukacja ekologiczna

OPIS ZADANIA

Edukacja ekologiczna jest kluczowym zadaniem do realizacji we wdrazanej Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci. Gmina potozona jest w obszarze o szczegélnych walorach krajobrazowych,
przyrodniczych i kulturowych. Usytuowanie to stwarza szanse na wielofunkcyjny rozwéj gminy, z
uwzglednieniem zachowania obecnego stanu srodowiska. Wprowadzana edukacja ekologiczna ma
w sposob bezposredni spowodowac wzrost Swiadomosci ekologicznej wsrdéd mieszkancow gminy.
Celem zadania jest wyksztatcenie Swiadomosci ekologicznej u przewazajgcej czesci spoteczenstwa
i przekonanie ludzi o koniecznosci myslenia i dziatania wedtug zasad ekorozwoju. Proponowane

zadania edukacyjne do wprowadzenia:
- elektromobilnosci — jej wptyw na jakos¢ powietrza, bezpieczenstwo.

- gospodarka wodno — Sciekowa - uswiadomienie konieczno$ci racjonalnego wykorzystania zasobow
wodnych w zyciu codziennym, uswiadomienie zagrozenia $rodowiska przyrodniczego poprzez

niekontrolowany zrzut Sciekéw do znajdujgcego sie na terenie gminy systemu wodnego.

- gospodarka odpadami - zdobycie wiadomosci z zakresu powstawania, utylizacji, recyklingu,
segregacji odpadow, uswiadomienie zagrozen spowodowanych nieprawidtowym skfadowaniem
odpadow, zaznajomienie sie z tzw. technologiami bezodpadowymi, zaznajomienie sie z procedurg

segregacji odpaddw, poznanie technologii utylizacji odpadéw.

- powietrze - zdobycie wiadomosci na temat proceséw zachodzgcych w atmosferze spowodowanych
emitowaniem zanieczyszczen gazowych i pylowych, zdobycie wiadomosci na temat Zzrédet
emisyjnych, uswiadomienie zagrozeh spowodowanych emisjg do atmosfery zanieczyszczen,
uswiadomienie  konieczno$ci  racjonalnego gospodarowania energig, Wwplyw rozwoju

elektromobilnosci na powietrze.

- gleby i surowce mineralne - Uswiadomienie o mozliwo$ciach skazenia gleby, o zrédtach skazenia z

uwzglednieniem skazen pochodzgcych z pojazdéw mechanicznych.

- hatas - Uswiadomienie o zagrozeniach wptywajgcych na stan zdrowia spowodowane przebywaniem
przy zrédtach wysokiego hatasu, na terenach o przekroczonych poziomach hatasu. Wptyw

elektromobilnosci na hatas w centrach miejscowosci.

- przyroda - Uswiadamianie zagrozen srodowiska przyrodniczego, wystepujgcych w miejscu
zamieszkania, zdobycie umiejetnosci obserwacji zjawisk przyrodniczych i ich opisu, zaznajomienie
sie z réznorodnoscig przyrodniczg wystepujgcg na terenie gminy, uswiadomienie szczegdlnego

postepowania w celu zachowania istniejgcych osobliwosci przyrodniczych na terenie gminy.
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Dziatania bedg prowadzone w odniesieniu do wszystkich grup wiekowych. Zadanie jest niezbedne

do wdrozenia Strategii.

SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

200 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2035

ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

ZADANIE 5

Modernizacja oswietlenia ulicznego oraz uzupetnienie o nowe punkty

OPIS ZADANIA

Obecnie, zdecydowana wigkszo$¢ oswietlenia ulicznego w gminie jest przestarzata technicznie, zbyt
energochtonna i awaryjna. Natomiast srodki przeznaczane na pokrycie kosztow energii elektryczne;j,
zuzywanej na cele oswietlenia miejsc publicznych i drég, znajdujgcych sie na terenie gminy, jak
rébwniez optat za konserwacje tegoz oswietlenia, stanowig znaczny koszt. Wprowadzenie
bezpiecznego ruchu rowerowego i innych jednosladéw nie jest mozliwe bez zintegrowanego
programu modernizacji oswietlenia ulicznego. Podczas konsultacji spotecznych zgtoszono, ze braki
w oswietleniu wystepujg we wszystkich miejscowosciach, ale szczegdlna uwaga powinna byc¢
poswiecona w punktach szczegdlnie niebezpiecznych (zwezenia jezdni, zakrety poza terenami

zabudowanymi). Podstawowe cele realizacji projektu modernizacji oswietlenia Gminy to:
- zwiekszenie bezpieczenhstwa ruchu kotowego i przechodniéw na drogach,

- uzyskanie wymiernych oszczednosci finansowych poprzez obnizenie mocy zainstalowanej

urzadzenh oswietleniowych,

- obnizenie energochtonnosci catego systemu os$wietlenia ulicznego gminy,
- unowoczesnienie o$wietlenia,

- poprawa jego jakosci i standardu,

- poprawa wizerunku zewnetrznego gminy.
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Nalezy pamigtac, ze oprocz oczywistych korzysci ekonomicznych, racjonalizacja uzytkowania energii
na potrzeby oswietlenia ulicznego daje takze znaczne, dostrzegalne w skali globalnej efekty
ekologiczne. Ogodlna wielkos¢ mocy elektrycznej zamédwionej na potrzeby oswietlenia ulicznego w
skali gminy jest duza. Tak wiec redukcja tych wielkosci o blisko potowe, to istotne zmniejszenie emisji
zanieczyszczen, wynikajgcych z produkcji energii elektrycznej oraz ograniczenie zuzycia paliw
pierwotnych. Przewidywany efekt ekologiczny modernizacji oswietlenia w gminie oceniony zostanie
na podstawie oszacowania réznicy w zuzyciu energii elektrycznej, mierzonej zapotrzebowaniem
wynikajgcym z zainstalowanej mocy urzgdzeh oswietleniowych, w stanie istniejgcym przed

rozpoczeciem realizacji projektu i po jego zakonczeniu.

Sporzadzona zostanie doktadna analiza zapotrzebowania oraz mozliwosci inwestycyjnych gminy.
Zadanie wiec bedzie realizowane w sposéb ciggty w trakcie realizacji Strategii Elektromobilnosci.
Zasadne wydaje sie uzupetnienie stupéw oswietleniowych o instalacje dostosowang do tadowania

rowerow elektrycznych.

SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

2 000 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2035

ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

ZADANIE 6

Promocja systemoéw telepracy

OPIS ZADANIA

Mobilnos¢ oséb jest gtdwnym powodem zanieczyszczen komunikacyjnych w gminie. Dlatego tez
mobilnos$¢ takg mozna znacznie ograniczyé poprzez stworzenie systemow telepracy. Jak pokazuje
przyktad roku 2020 (stan epidemiologiczny) praca zdalna ma wiele zalet. Nie tylko ogranicza
mobilnosé, ale stanowi oszczednosé kosztow dla pracownika i pracodawcy. Jednak, aby wdrozyé
takie systemy nalezy je promowac i wspieraé. W miare mozliwosci przeprowadzone zostang dziatania
w samym Urzedzie Gminy w Mniszkowie. Zwigkszany bedzie zakres ustug, ktére mozna zatatwié
online, nie wychodzgc z domu. Jednoczesnie promowane bedg narzedzia do komunikacji zdalnej i

systemy pracy online.
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Wskaza¢ nalezy, iz zmiany w systemach pracy mogg dotyczy¢ tylko niektorych profesiji, dlatego
projekty takie muszg by¢ wdrazane przez samych przedsiebiorcow w porozumieniu z pracownikami.

Gmina ma stworzy¢ warunki i promowac takie rozwigzania.

SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

200 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2035

ZRODLA FINANSOWANIA

- Srodki wlasne Gminy

- Fundusze Unii Europejskiej,

ZADANIE 7

Stworzenie szlakow turystyki rowerowej (z wykorzystaniem rowerdéw elektrycznych)

OPIS ZADANIA

Gmina Mniszkow rozwija szlaki turystyki rowerowej. Dziatanie ma by¢ kontynuowane i rozszerzone o
punkty obstugi rowerow elektrycznych. Teren jest niezwykle ciekawy. Nalezy wykorzysta¢ ten
potencjat i stworzy¢ jedng z pierwszych w Polsce sieci dostosowanej dla rowerdéw elektrycznych.
Moda na rowery elektryczne rozpoczeta sie. Cho¢ cena takich jednosladéw na razie jest wysoka to
ich popularnos¢ bedzie wzrasta¢. Pojazdy te dzieki napedowi silnikowemu mogg pomac w rezygnacji
z podrézowania samochodem na dtuzszych odlegtosciach lub na trasie po pagérkowatym terenie.
Innymi stowy, e-rowery sg dobre dla srodowiska, poniewaz mogg zmniejszy¢ liczbe pojazdow
spalinowych na drodze — eliminujg bariery, ktére powstrzymujg wielu ludzi od jazdy, takie jak ich stan

zdrowia, wzniesienia czy zbyt dalekie odlegtosci. Dzieki temu coraz wiecej ludzi sie nimi porusza.

W tym celu nalezy stworzy¢ sie¢ tadowarek do rowerdw, punkty postojowe. Niezwykle waznym
elementem jest zachecenie lokalnych sklepikarzy, Ochotniczych Strazy Pozarnych do bezpfatnego
udostepnienia swoich lokali dla tadowania roweréw. Koszt natadowania roweréw jest niewielki
(szacuje sie, ze rower elektryczny zuzywa prad za okoto 1 — 2 zt na 100 km podrézy). Dlatego tez

bezptatne fadowanie moze zachecié¢ turystow do skorzystania z ustug danego przedsiebiorcy.

Stworzone zostang mapy online w wyznaczeniem szlakéw i ciekawych miejsc na terenie gminy. Na
mapie naniesione bedg rowniez punkty bezptatnego fadowania rowerdéw. Szlak dostepny bedzie

réwniez dla rowerdw tradycyjnych.

SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

1 000 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2024 - 2030
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ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

ZADANIE 8

Budowa matej architektury wykorzystujgcej technologie smart - city

OPIS ZADANIA

Planuje sie budowe w catej gminie elementéw matej architektury wykorzystujgcych elementy smart —
city. Mogg by¢ to np.: systemy do przechowywania rowerdw, tawki, obiekty obserwacyjne (na
szlakach rowerowych), stoliki, lampy. Obiekty te majg by¢ wyposazone w gniazdko elektryczne do
tadowania jednosladéw, telefonéw komodrkowych, komputeréw mobilnych. To doskonaty pomyst na
promocje gminy, elektromobilnosci i poszanowania dla srodowiska naturalnego. To réwniez proces

budowania spoteczenstwa obywatelskiego.

SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

300 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2024 - 2030

ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,

- Fundusze Unii Europejskiej,

ZADANIE 9

Budowa i modernizacja miejsc parkingowych

OPIS ZADANIA

Planuje sie budowe nowych miejsc parkingowych i modernizacje juz istniejgcych w miare dostepnych
srodkéw budzetowych i dotacji zewnetrznych. Wszystkie parkingi w miare zwigkszania sie iloSci
pojazdow elektrycznych wyposazone bedg w wydzielone, uprzywilejowane miejsce dla pojazdéw

elektrycznych. Parkingi posiada¢ bedg réwniez miejsce dla jednosladéw. Gmina zamierza prowadzic
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projekty partnerskie z innymi podmiotami (OSP, Parafie, sklepy, osrodki nad Zlewem Sulejowskim)
w celu budowy parkingéw wokét infrastruktury nie nalezacej do Gminy. Jest to dziatanie niezwykle

wazne dla zachowania spéjnosci budowanego systemu.

SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

500 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2024 - 2034

ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,

- Fundusze Unii Europejskiej,

5.3.1. Adekwatnosci zaproponowanych dziatan

do problemow oraz potrzeb

Zgodnie z zapisami punktu 5.1.1 do gtéwnych problemdéw gminy zaliczono:

I.p. | Nazwa problemu

1. Brak taboru elektrycznego w gminie.

2. Brak drog rowerowych, wydzielonych pasow.

3. Braki w infrastrukturze drogowej.

4. Bardzo duzy ruch pojazdéw na drodze krajowej nr. 12.

5. Brak infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych (nie tylko w gminie, ale w catym
powiecie opoczynskim).

6. Brak wydzielonych miejsc parkowania dla samochodéw elektrycznych.

7. Szlaki rowerowe nie posiadajg punktéw do tadowania oraz elementéw smar-city.

8. Oferta komunikacji zbiorowej nie uboga. Linie sg likwidowane.

9. Niebezpieczenstwa na drogach — brak poprawnego oswietlenia i oznakowania w czesci

miejscowosci.
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10. | Koniecznos$é¢ dalszego rozwoju odnawialnych zrodet energii na obiektach prywatnych oraz

publicznych.

11. | Brak srodkéw finansowych na zakup taboru niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego.

12. | Brak dostepu do linii kolejowej.

13. | Zbyt mata czestotliwo$¢ kursowania komunikacji autobusowe;.

14. | Mata popularnos¢ rowerdw i innych jednosladéw posréd mieszkahcow gminy.

Kazdy problem otrzymat numeracje. W tabeli ponizej do kazdego zadania przypisano numer problemu,

ktére dane zadanie przezwycieza.

Nr zadania Numer problemu

1 1,2,3,8,11

2 1,2,3,8,11

3 5,10

4 1,2,3,4,8,9,10,11,12,14
5 2,39

6 8,11

7 1,2,3,4,5,7,8,14

8 2,5,6,7,14

9 3,6,7,14

Stwierdza sie wiec adekwatnos$¢ zaproponowanych dziatarn do probleméw oraz potrzeb. Kluczem do
osiggniecia efektu ekologicznego jest przekonanie mieszkancéw do uzywania pojazdéw elektrycznych.
Nie chodzi tylko o samochody i rowery elektryczne. Mieszkancy muszg czesciej przemieszczac sie
zwyktym rowerem. Celem tez jest ograniczenie mobilnosci, promocja zdalnej pracy, edukac;ji. Konieczne
jest wiec dalsze wsparcie dla rozwoju sieci internetowej, narzedzi pracy zdalnej. Jak pokazujg badania
ankietowe, wiekszos$¢ rodzin posiada wiecej niz jeden samochdéd. Co warto zauwazy¢, w badaniu
ankietowym ponad 30% respondentéw wskazato, ze w ich gospodarstwie domowym znajduje sie wiecej
niz 2 samochody. Zastgpienie chociaz jednego pojazdem elektrycznym lub jednosladem bedzie miato
wielkie znaczenie dla srodowiska naturalnego. Dazy¢ nalezy réwniez do ograniczenia ilosci pojazdow
w gospodarstwach domowych. Zaplanowane dziatania sg realne i majg budowaé uzyteczng

infrastrukture stuzgcg rozwojowi elektromobilnosci w gminie. Jednak jak wskazaty konsultacje
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spoteczne, czynnikiem decydujgcym o zakupie samochodu elektrycznego bedzie miata jego cena i

ewentualne doptaty ze strony instytucji zewnetrznych.
Elektromobilnos¢ musi natomiast wspiera¢ gospodarke, edukacje, rozwéj spoteczny. Dlatego tak wazne

Przedsiebiorcy réwniez muszg zobaczyé, ze powstajg nowe technologie, pomysty, a oni mogag
uczestniczy¢ w ich tworzeniu. Wykorzysta¢ nowg szanse jakg stwarza rynek. Nie koniecznie muszg
montowa¢ samochody, rowery ale je serwisowaé, obstugiwa¢, budowaé matg architekture, rozwijac¢

firmy turystyczne.

Nie wszystkie problemy i potrzeby mogg by¢ rozwigzane przez gmine Mniszkéw. Wiekszo$¢ z nich
zalezy od instytucji zewnetrznych. Chodzi gtéwnie o system transportu zbiorowego w regionie i budowe

drég o charakterze ponadregionalnym (gtdwnie S12).
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6. Plan wdrozenia elektromobilnosci w
jednostce terytorialnego

6.1. Zestawienie | harmonogram
niezbednych dziatan, w tym
Instytucjonalnych i administracyjnych,
w celu wdrozenia strategii rozwoju
elektromobilnosci

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej
strategii rozwoju elektromobilnosci, w
tym rodzaj napedu pojazdow
(elektryczne, wodorowe, gazowe,
paliwa alternatywne) oraz
zastgpienie pojazdow spalinowych

Gmina Mniszkow planuje zakup 3 pojazdow elektrycznych do obstugi gminy. Metodyke analizy oparto
o wytyczne przeprowadzania analiz projektéw transportowych wspétfinansowanych ze $rodkow

finansowych Unii Europejskiej do ktérych naleza:

1) ,Niebieska ksiega - Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach i regionach”, Jaspers,
2015,

2) ,Analiza kosztéw i korzysci projektow Transportowych wspdéifinansowanych ze s$rodkéw Unii
Europejskiej. Vademecum Beneficjenta", Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, Warszawa
2016 r.;

3) ,Przewodnik po analizie kosztow i korzysci projektow inwestycyjnych. Narzedzie analizy
ekonomicznej polityki spéjnosci 2014-2020", Komisja Europejska, 2014 r.;
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4) ,Wytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektéw inwestycyjnych, w tym
projektow generujgcych dochdd i projektow hybrydowych na lata 2014-2020", Ministerstwo Rozwoju i
Finansoéw, Warszawa 2017 r;

W przypadku gminy Mniszkéw postuzono sie analizg uproszczona.

Analiza strategiczna rozwoju elektromobilnosci w gminie Mniszkéw zostalta oparta o istniejace
rozwigzania techniczne dostepne na rynku oraz krajowe i lokalne dokumenty strategiczne. Do

potencjalnych rozwigzan technicznych mozna zaliczy¢:

Wariant 0 — Pozostawienie w uzytku pojazdéw z napedem konwencjonalnym,
Wariant 1 — Zakup pojazdu z napedem elektrycznym,

Wariant 2 — Zakup pojazdu z napedem gazowym (CNG),

Wariant 3 — Wybor pojazdu z napedem wodorowym,

Wariant O opiera sie na pozostawieniu w uzytku pojazdéw napedzanych paliwami konwencjonalnymi.
Zakup takich pojazdéw jest tanszy jednak problemem jest fakt, iz zakladane cele Strategii nie zostang
osiggniete. Gmina musi wspiera¢ transport niskoemisyjny, aby zmniejszy¢ ilos¢ substancji
niebezpiecznych uwalnianych do powietrza. Poza tym musi stanowi¢ wzér dla mieszkancow i zapewnié
im pojazdy ciche, nowoczesne i dostepne rowniez dla osob niepetnosprawnych. Dlatego tez uznac

nalezy, ze Wariant 0 negatywnie wptynie na osiggniecie celéw Strategii Elektromobilnosci.

Rynek pojazdéw elektrycznych w ostatnich latach rozwija sie coraz szybciej. Jest to spowodowane
coraz wiekszym zainteresowaniem wsréd samorzadow i spoteczenstwa nowg technologig (poprzez
rozwa@j sieci tadowarek oraz akumulatoréw, ktére pozwalajg na pokonanie coraz wiekszego zasiegu).
Obecnie pojazdy elektryczne pozwalajg na przejechanie dystansu na poziomie okoto 100-200 km, przez
co idealnie nadajg sie do ruchu miejskiego. Gtdéwng blokadg rozwoju technologii jest cena samochodéw
osobowych, ktéra oscyluje w granicach 100-200 tys. zt. Autobusy elektryczne wykorzystywane w
transporcie sg srednio dwa razy drozsze od pojazdéw o napedzie konwencjonalnym. Pomimo tego
autobusy elektryczne zdobywajg coraz wiekszg popularnos¢ ze wzgledu na istnienie instrumentéow
finansowych wspierajgcych rozwéj elektromobilnosci dla samorzgdow, korzystny efekt ekologiczny, jaki

mozna uzyskac¢ poprzez ich implementacje oraz obnizenie kosztéw eksploatacyjnych.

Drugim wariantem alternatywnym jest zakup autobuséw zasilanych sprezonym gazem ziemnym (CNG).
Wartos¢ energetyczna 1 m® CNG jest nizsza niz 1 litra oleju napedowego, co oznacza ze cho¢ CNG
moze by¢ wykorzystywane jako wysokooktanowe paliwo w silnikach spalinowych, bgdz w uktadzie
hybrydowym (modyfikacja istniejgcego w pojezdzie silnika spalinowego) bgdz jako dedykowana
jednostka napedowa, to realne spalanie paliwa jest wyzsze niz w pojazdach zasilanych paliwem

konwencjonalnym.

Pojazdy zasilane gazem ziemnym CNG sg zaliczane do kategorii niskoemisyjnych oraz cieszg sie
matym zainteresowaniem ze wzgledu na niewielkg liczbe stacji tankowania tego paliwa w Polsce.

Powstanie takiego punktu wigze sie z wybudowaniem nowej stacji lub wyposazeniem istniejgcej w
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dodatkowg infrastrukture do dystrybucji gazu. W przypadku skroplonego gazu ziemnego LNG
dodatkowo wymagana jest budowa zbiornika kriogenicznego do jego przechowywania. Sprezony gaz
ziemny (CNG) moze by¢ stosowany w kazdym rodzaju pojazdéw, jesli posiadajg one odpowiednig
instalacje. Zasieg pojazdéw napedzanych CNG wynosi okoto 300 — 400 km i jest odpowiedni do
realizacji szeroko rozumianych ustug publicznych takich jak np. wywo6z $mieci. W gminie Mniszkow
budowa specjalnych stacji CNG jest dziataniem nieuzasadnionym technicznie i ekonomicznie. Dlatego
tez wariant zostat wykluczony z dalszej analizy ze wzgledéw technicznych. Budowa stacji tankowania
jest nieuzasadniona technicznie i ekonomicznie przyjmujgc, ze gmina zamierza zakupi¢ matg ilo$¢

pojazdow.

Alternatywnym rozwigzaniem technicznym jest stosowanie pojazdéw napedzanych wodorem.
Poruszajg sie one dzieki silnikom elektrycznym zasilanym prgdem wytwarzanym z czystego wodoru w
ogniwach paliwowych (dzieki temu nie emitujg szkodliwych substancji do atmosfery). Zasieg takich
pojazdow jest wiekszy niz zasieg pojazddéw elektrycznych zasilanych z akumulatoréw i wynosi okoto
400-600 km. Obecnie wadami tego rozwigzania jest problem z magazynowaniem wodoru, brak
odpowiednich stacji do ich tankowania, wysoki koszt budowy stacji, jak i produkcja oraz dystrybucja
czystego wodoru. Jednak nalezy zaznaczy¢, ze strategia wdrazana bedzie do roku 2036 i nie wyklucza

sie zakupu pojazdéw wodorowych, jesli tylko rozwéj technologii w kolejnych latach na to pozwoli.

Celem analizy jest wybor wariantu rekomendowanego do wdrozenia w ramach Strategii. Postuzono sie
analizg uproszczona. Celem analizy jest wybor rozwigzania optymalnego z wariantowych rozwigzan
wedtug réznych kryteridow trudno poréwnywanych ze sobg, a majgcych znaczacy wptyw na realizacje i

funkcjonowanie danego rozwigzania. Kazdemu kryterium przypisano punktacje od 0-5, gdzie:
- 0 pkt. — aspekt niemozliwy do realizacji (wyklucza sie projekt z dalszej oceny);

- od 1 do 5 pkt. — ocena jakosciowa (im wieksza tym lepsza ocena wariantu);

Kryterium Wariant 0 | Wariant 1 | Wariant 2 | Wariant 3
Koszty inwestycyjne na zakup pojazdu 5 3 2 1

Koszty eksploatacyjne 5 5 4 5

Koszty budowy infrastruktury do |5 3 0 0
tadowania/tankowania

Wplyw na realizacje celéw Strategii 0 5 3 5
Dostosowanie pojazdu do potrzeb | 2 5

niepetnosprawnych

Wptyw na wizerunek gminy 0 5 4 5

Ograniczenie emisji substancji | 0 5
niebezpiecznych
Hatas 1 5

Zasieg pojazdow 5 3 3 3
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Zrédfo: opracowanie wtasne

Wskazac¢ nalezy, ze tylko Wariant 2, czyli zakup pojazdu elektrycznego nie zostat wykluczony z dalsze;j
analizy. Ze wzgledu na wady rozwigzanh technicznych opartych o wodér oraz skroplony gaz ziemny
LNG, realizacja strategii zostanie wykonana poprzez zakup taboru samochodowego napedzanego
energig elektryczng. Wraz z budowg jednostek produkujgcych energie z odnawialnych zrédet energii
stworzony zostanie system czysty dla srodowiska. Pojazdy takie mozna tadowac przez tadowarki
przygotowane przy Urzedzie Gminy w Mniszkowie oraz przy szkotach w gminie. Rekomendacja ta nie
oznacza, ze zmiana ta musi nastgpi¢ natychmiastowo, ale wraz z naturalnym cyklem wymiany
istniejgcej floty pojazddéw, czyli w perspektywie najblizszych lat, zwlaszcza ze wraz z dynamicznym
rozwojem technologii elektromobilnych (szybsze fadowanie pojazdéw, wigksza pojemnosc i diuzsza

zywotnosé akumulatoréw) nastgpi¢ powinien spadek cen zakupu i eksploatacji takich pojazdéw.

6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej
technologii tadowania i doboru
optymalnych pojazdow z
uwzglednieniem pojemnosci baterii i
mozliwosci przewozowych

Gmina Mniszkéw planuje zakup taboru o napedzie elektrycznym. Bedg to w miare potrzeb:
- pojazdy techniczne,

- pojazdy funkcyjne,

- autobusy.

ZaznaczyC nalezy, ze gmina Mniszkow nie bedzie prowadzita przewozéw na regularnych trasach
komunikacyjnych. Konieczny staje sie¢ przewdz dzieci do szkoly oraz utworzenie nieregularnych,

okazjonalnych tras komunikacyjnych.

Sposdb funkcjonowania i wykorzystywania autobuséw elektrycznych w systemie transportu gminnego,
determinowany jest przez dostepny w danych okolicznosciach sposéb tadowania. Aktualny stan wiedzy

technicznej pozwala wyrdznié trzy systemy tadowania:

1) tadowanie nocne w czasie postoju pojazdu na terenie zajezdni (w tym przypadku terenie obiektow
gminnych) — fadowanie za posrednictwem ztgcza wtykowego (kabel z ustandaryzowanym wtykiem

podtgczonym do stacji tadowania);

2) tadowanie na petlach koncowych w trakcie postoju — tadowanie za posrednictwem staciji
pantografowych do zigcz montowanych na dachu autobusu (w przypadku matych buséw

nieuzasadnione ekonomicznie);
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3) krotkotrwate dotadowywanie podczas postoju na wybranych przystankach  — tadowanie za
posrednictwem petli indukcyjnych poprzez ztgcza montowane pod podwoziem autobusu (analogicznie
do systemu pantografowego) — system narazony jest jednak na oddziatywanie warunkéw
atmosferycznych — opady $niegu badz deszczu i nie znalazt jak dotad zastosowania w warunkach
polskich.

Czas tadowania pojazdoéw elektrycznych uzalezniony jest od mocy stacji fadowania, ktéra powinna
wynosi¢ od 22 kW dla systeméw fadowania nocnego (z czasem petnego fadowania wynoszgacym ok. 8-
10 h) oraz od 200 kW dla systeméw fadowania pantografowego badz indukcyjnego (za czasem petnego
tadowania wynoszacym ok. 1 h, co przy krétkotrwatym dotadowaniu w czasie postoju wynoszgcym 15

minut pozwoli wydtuzy¢ przebieg pojazdu o ok. 35-40 km).
Podstawowe parametry pojazdéw uzywanych w gminie Mniszkow:
1. Pojazdy te to pojazdy Srednie i mate

2. Pojazdy te muszg by¢ fadowane na terenie obiektéw gminnych — Urzedu, szkoét itp., gdzie nalezy
przygotowac tadowarke obstugujgcg wszystkie pojazdy w godzinach nocnych i dziennych. tadowarki
powinny by¢ dostepne tylko dla pojazdéw technicznych gminy, aby zapewni¢ prawidlowy sposdb

funkcjonowania systemu komunikacyjnego.
3. Dzienny zasieg pojazddéw nie moze by¢ mniejszy niz 250 km.

4. Pojazd taki nie moze by¢ drozszy niz 500 000 zt i jego zakup uwarunkowany dotacjg ze strony

instytucji zewnetrznej.

5. Realizacja projektu jest mozliwa dopiero po roku 2021. Dopuszcza sie stopniowg wymiane i zakup

taboru. Wraz z rozwojem technologii cena pojazdoéw bedzie spadaé a zasieg wzrastac.
6. Wszystkie pojazdy muszg by¢ dostosowane do uzytku przez osoby niepetnosprawne.

7. Samochody muszg posiadaé¢ podstawowe narzedzia smart-city tj. modut GPS (lub Glonas)
umozliwiajgcy Sledzenie pojazdéw, monitoring instalacji elektrycznej w pojezdzie, dostep do Internetu,

co umozliwi w przysztosci sprawdzanie dostepnosci stacji tadowania.

6.1.3. Lokalizacja i wybor linii autobusowych
transportu publicznego i punktow
tadowania

Gmina Mniszkéw nie prowadzi wtasnych linii komunikacyjnych. Pojazdy bedg uzytkowane jako pojazdy

funkcyjne, porzadkowe, techniczne.
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6.1.4. Dostosowanie zarowno taboru jak i
rozmieszczenia linii autobusowych do
potrzeb mieszkancéw, w tym osob
niepetnosprawnych

Kazdy pojazd wprowadzany do komunikacji w gminie powinien by¢ dostosowany dla oséb

niepetnosprawnych i spetniac¢ nastepujgce warunki:
- posiada¢ nowoczesne rozwigzania w uktadach napedowych i hamulcowych,

- posiadac¢ obnizong podtoge, szczegdlnie przy drzwiach wejsciowych i w przestrzeni przeznaczonej dla

wozkow inwalidzkich i dzieciecych,
- monitoring przestrzeni pasazerskiej oraz system lokalizacji GPS,

- posiada¢ estetyczny wyglad i wykonanie z odpornych na zniszczenia materiatéw (dotyczy to

szczegolnie wnetrza pojazdow),

- posiada¢ system elektronicznej i dzwiekowej informacji pasazerskiej. Wyposazenie gwarantujgce

wysoki komfort podrézy, pozwalajgce na swobodny przewdz oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowe.

6.1.5. Lokalizacja stacji i punktow tadowania
pozostatych pojazdow, w tym
komunalnych

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci na terenie kazdej jednostki samorzgdu
terytorialnego jest rozwiniety system tadowania pojazdéw elektrycznych. Planuje sie ograniczony rozwdj

takich punktéw przez gmine. Punkty powstang w nastepujgcych lokalizacjach:
- Urzad Gminy w Mniszkowie,

- wybrane budynki Ochotniczych Strazy Pozarnych,

- wszystkie budynki szkét podstawowych na terenie gminy,

Planuje sie réwniez budowe sieci fadowania pojazdéw jednosladowych.

Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazdéw elektrycznych zapewniata wygode w zakresie
lokalizacji i predkosci tadowania dla os6b wymagajgcych dotadowania w ciggu dnia lub dla kierowcéw
pojazdow elektrycznych, ktorzy nie posiadajg fadowarek w miejscu zamieszkania lub w pracy.

Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji tadowania powinny by¢ czesto odwiedzane miejsca, takie jak:
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- sklepy,

- punkty ustugowe,

Podczas gdy stacje tadujgce o mocy 3-11 kW nadajg sie do wolnego tadowania pojazdow elektrycznych,

dotychczasowe doswiadczenia pokazuja, ze takie tempo fadowania nie spetnia oczekiwan kierowcow.

W czesto odwiedzanych miejscach pozgdany jest dostep do stacji tadowania o mocy co najmniej 22 kW

(tzw. stacje tadowania pét szybkiego) lub szybkich tadowarek CCS i/lub CHAdeMO o mocy fadowania

powyzej 150 kW.

Pamietac¢ réwniez nalezy iz jesli kierowcy posiadajg takie mozliwosci techniczne okoto 80% tadowan

pojazdow elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania. Jesli kierowcy majg mozliwos¢ tadowania

pojazdu w miejscu zamieszkania i jednoczesnie w pracy, 96-97% tadowan odbywa sie w tych wtasnie

punktach. Dla tych, ktdrzy nie posiadajg mozliwosci tadowania domowego, mozliwos¢ tadowania

pojazdu w pracy jest opcjg pierwszego wyboru.

6.1.6.

Harmonogram niezbednych inwestycji w
celu wdrozenia wybranej strateqii
rozwoju elektromobilnosci

Ponizej przedstawiono harmonogram wdrozenia Strategii. Oznaczono szacowane lata realizacji

poszczegolnych zadan. Pamietac jednak nalezy, ze harmonogram ten jest uzalezniony od mozliwosci

finansowych gminy, pozyskania finansowego wsparcia zewnetrznego oraz rozwoju technologii

zwigzanie z elektromobilnoscig.

Tab. Harmonogram wdrazania Strategii

Nr

zadania

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028
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cd.

Nr 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036

zadania

6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny
wdrazania wybranej strateqii

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci jest dokumentem ponadkadencyjnym, okreslajgcym cele i
programy dziatah na kilka lat oraz wymagajacym ciagtej pracy nad podnoszeniem jego jakosci. Nalezy
réwniez wzig¢ pod uwage, iz elektromobilnos¢ oparta jest o innowacje, dlatego nalezy w sposob ciggly

monitorowac nowe technologie i zdobycze techniki. Proces wdrazania jest ztozonym przedsiewzieciem,
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wymagajgcym dobrego przygotowania informacyjnego i statej komunikacji z otoczeniem. Wdrozeniu
Strategii towarzyszy¢ bedzie jego ewaluacja, ktéra bedzie sie opiera¢ na pozyskiwaniu obiektywnej

informacji o jego przebiegu, skutkach i publicznym odbiorze.

Strategia jest warunkiem wspomagajgcym rozwoju danej jednostki terytorialnej. Sam dokument nie jest
jednak recepta na sukces. Aby mégt przynies¢ zaplanowane efekty, konieczne jest sukcesywne jego

wdrazanie, czuwanie nad jego realizacjg i kontrolowanie przebiegu.

Wiasciwy proces wdrazania Strategii wymaga potgczenia wysitkow wielu instytucji, organizacji i oséb.
Udziat lokalnych lideréw i lokalnej spotecznosci bedzie czynnikiem wspierajgcym procesy
implementacyjne. Niezwykle istotne jest partnerstwo ponadgminne. Wdrazanie wytyczonych planéw
zaktada potrzebe animacji od podstaw, ktéra wigze sie z gtebszymi kwestiami, takimi jak: zmiana
mentalnosci, stosunki spoteczne oraz kultura lokalna, ktérych ewolucja jest procesem roziozonym

na wiele lat.

Realizacja Strategii uzalezniona jest od wysokosci pozyskanych s$rodkéw zaréwno krajowych
jak i z funduszy strukturalnych. Biorgc pod uwage prognoze dopuszczalnej wysokosci zobowigzan
w poszczegolnych latach i wysokosé srodkow, jakie mogg by¢ wydatkowane bezposrednio z budzetu,
mozliwosci finansowe Gminy wskazujg, ze na realizacje przyjetych celéow Jednostka zabezpieczy 15%

- 40% wkfadu w stosunku do uzyskanych srodkéw zewnetrznych.
Za wdrazanie Strategii odpowiedzialny bedzie Urzgd Gminy w Mniszkowie.
1. Zarzadzanie

Funkcje Instytucji Zarzadzajgcej i koordynujgcej realizacje Strategii bedzie petnit specjalnie powotany

zespot pracownikow. Zakres zadan Instytucji Zarzgdzajgcej obejmuje m.in.:

- zapewnienia zgodnosci realizacji Strategii z poszczegdlnymi dokumentami programowymi wyzszego
rzedu (m.in. ze Strategig Rozwoju Gminy), w tym w szczegdlnosci w zakresie zamowien publicznych,
zasad konkurencji, ochrony srodowiska, jak tez zagwarantowanie przestrzegania zasad zawierania

kontraktéw publicznych;

- zbieranie danych statystycznych i finansowych na temat postepéw wdrazania oraz przebiegu realizacji

projektoéw w ramach Strategii;
- zapewnienie przygotowania i wdrozenia planu dziatan w zakresie informacji i promoc;ji Strategii;
- przygotowanie rocznych raportéw na temat wdrazania Strategii;

- dokonanie oceny po zakonczeniu realizacji Strategii.

2. Instytucja wdrazajgca Strategie Rozwoju Elektromobilnosci.

Urzad Gminy, jako instytucja wdrazajgca Strategie, odpowiedzialna bedzie za:
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- opracowanie i sktadanie wnioskéw o finansowanie zewnetrzne;

- bezposrednig realizacje dziatan przewidzianych w Strategii w zakresie przygotowania przetargow,
gromadzenia dokumentacji biezacej, nadzoru nad wykonawca pod kgtem terminowosci i jakosci

wywigzania si¢ z zobowigzania;

- zapewnienie informowania o wspétfinansowaniu przez UE realizowanych projektow.

W przypadku Strategii, kluczowg postacig w procesie jej realizacji i monitoringu jest Wéjt Gminy
Mniszkéw. Kierujgc biezgcg dziatalnoscig, ma najwiekszy wplyw zarébwno na sam proces
opracowywania Strategii, jej wdrazania, jak réwniez oceny jej realizacji. Do najwazniejszych zadan
Wojta w zakresie zarzgdzania i monitoringu nalezatby bezposredni nadzér nad wdrazaniem strategii

elektromobilnosci oraz wyznaczenie koordynatora jej realizacji.

Wazng role w procesach wdrozeniowych Strategii Elektromobilnosci odgrywaé¢ powinien koordynator
strategii jako osoba zaangazowana bezposrednio w realizacje zadan wyznaczonych w Dokumencie i
dobrze zorientowana w istniejgcych realiach, majgca jednoczesnie bezposredni wptyw na procesy

gospodarcze i spoteczne zachodzace w gminie.
Gtéwne zadania koordynatora polegatyby na:
- biezacej analizie stanu realizacji Strategii;

- obserwacji uwarunkowan wewnetrznych i zewnetrznych wptywajgcych lub mogacych wptyngé

na realizacje strategii (szczegdlnie rozwoju technologii stuzgcej elektromobilnosci);
- prowadzeniu bazy informacji;
- aktywnym poszukiwaniu zrédet finansowania.

Wdrazanie na kazdym etapie podlega weryfikacji i aktualizacji. Opiera¢ powinno sie ono
na odpowiednim rozdziale zadan realizacyjnych w ramach struktury organizacyjnej Urzedu Gminy
Mniszkoéw. Pozwala to na koncentrowanie sie na konkretnym przedsiewzieciu, a tym samym zwieksza

jego efektywno$¢.

6.1.8. Analiza SWOT

Ponizej przedstawiono analize SWOT dla planowanego zakresu zadan i celéw okreslonych w strategii.
Nazwa SWOT pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:

- S — Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony gminy i planowanych rozwigzan,

- W — Weaknesses (stabosci): wszystko, co stanowi utrudnia realizacje zatozonych plandw,

- O — Opportunities (mozliwosci): wszystko, co moze zwiekszy¢ szanse powodzenia zatozonych

planéw,
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- T — Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych planéw.

Silne Strony

Stabosci

- wysokie walory krajobrazowe,

- mozliwo$¢ rozwoju turystyki dzieki lokalizaciji

nad Zalewem Sulejowskim,
- dobry poziom infrastruktury technicznej,

- rozpoczecie dziatan komplementarnych (m.in.
instalacja odnawialnych zrédet energii w

domach prywatnych),
- zrbwnowazona sytuacja finansowa Gminy,

- dobry stan napowietrznych linii
energetycznych,

- brak infrastruktury do tadowania pojazdéw

elektrycznych,
- brak dostepu do linii kolejowej,
- likwidacja kolejnych potgczen autobusowych,

- utrudniona komunikacja drogowa z t.odzig,

Piotrkowem Trybunalskim,
- oddalenie od wiekszych osrodkéw miejskich,
- brak innowacyjnych firm,

- warunki urbanistyczne utrudniajgce rozwaj

Sciezek rowerowych przy pasach drogowych,

- znikomy stopien inwestycji prywatnych w

sektorze elektromobilnosci,
- niska jakos¢ pojazdéw prywatnych,

- brak infrastruktury utatwiajgcej podréz

rowerem,

- starzejgce sie spoteczenstwo oraz

zmniejszanie sie liczby ludnosci,

Mozliwosci

Zagrozenia

- upowszechnienie sie pojazdow elektrycznych

(samochodéw, rowerdw i innych),

- wzrost swiadomosci mieszkancow o potrzebie

ochrony $rodowiska naturalnego,

- polityka krajowa i europejska ukierunkowana

na elektromobilnos¢,

- mozliwo$¢ pozyskania zewnetrznego

finansowania na rozwdj elektromobilnosci,

- szybki proces badan i innowacji w sektorze

energetyki i elektromobilnosci,

- wysoki koszt zakupu pojazdéw elektrycznych,
- niestabilny rynek dotacji,

- problemy systemu elektroenergetycznego z
zaspokojeniem rosngcego popytu na energie

elektryczna,
- rosngce ceny energii elektrycznej,

- kryzys gospodarczy spowodowany chorobami

wirusowymi,
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6.2. Udziat mieszkancow w konsultacji
wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Konsultacje spoteczne sg nie tylko elementem niezbednym do stworzenia Strategii, ale réowniez
konieczne do jej prawidtowego wdrozenia. Mieszkancy gminy muszg mie¢ pewnosé, ze to Strategia
stworzona przez nich. W ten sposdb majg utozsamia¢ sie z nig i aktywnie uczestniczy¢ w jej realizacji.
Jednym z waznych elementéw na ktoéry trzeba zwréci¢é uwage to typ Strategii. Elektromobilnos¢ jest
innowacjg w Polsce. Wzbudza duze zainteresowanie gtéwnie pos$rdéd ludzi mtodych. Dlatego ich

zaangazowanie jest szczegolnie potrzebne.

Wykorzystano media gminne, ankiety, aby lepiej zrozumie¢ potrzeby mieszkancow oraz wykorzystac

ich wiedze dla planowania strategicznego rozwoju elektromobilnosci.
Gléwne wnioski ptyngce z konsultacji spotecznych to:

- mieszkancy majg duzg wiedze o problemach elektromobilnosci (rowniez o technice, innowacjach w

tym zakresie, sledza rynek, mozliwe dotacje),

- mieszkancy gminy Mniszkéw rzadko czujg zwigzek w wojewddztwem t6dzkim, brak potgczeh z todzig

powoduje, Zze pracujg, uczg sie w Radomiu czy Kielcach,
- gtéwnym problemem miasta Mniszkéw jest brak trasy S12.

- niezwykle szerokg wiedze posiada mtodziez i dzieci i sami potrafig formutowac cele na podstawie

samodzielnie zdefiniowanych problemodw,

- zdanie mieszkancéw rozwoj elektromobilnosci w gminie rozpocznie sie raczej od rowerdw i innych

jednosladéw, stang sie ona powszechne,

- istnieje duza swiadomos¢ o niebezpieczehnstwach uzytkowania jednosladéw elektrycznych (zaréwno

dla ich uzytkownikow jak i innych uczestnikdéw ruchu drogowego czy pieszego),
- mieszkancy uzalezniajg zakup pojazdow elektrycznych od ogdélnodostepnej infrastruktury fadowania,

- waznym czynnikiem wptywajgcym na zakup pojazdéw bedg dotacje i inne systemy wsparcia dla oséb

fizycznych,

- waznym czynnikiem wplywajgcym na zakup pojazdéw bedg réwniez inne przywileje takie jak np.

wydzielone miejsca parkingowe, bezptatne stacje fadowania itp.

- mieszkahcy zwracajg uwage iz wdrozenie elektromobilnosci wymaga prac w pasach drogowych.

Chodzi nie tylko o dobry stan nawierzchni ale réwniez oswietlenie ulic, przejs¢ dla pieszych,
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- w gminie brakuje miejsc magazynowania i przechowywania jedno$ladéw elektrycznych (zaréwno w

miejscach publicznych jak i pod sklepami itp.),

- zdaniem mieszkancéw kluczem do rozwoju elektromobilnosci jest rozwdj i wykorzystanie energii

odnawialnej w domach prywatnych (konieczne sg systemy wsparcia).

Ponizej przedstawiono niektére z wynikow ankiety przeprowadzonej podczas tworzenia Strategii

Elektromobilnosci.

Czy uwazasz, ze samochody elektryczne zastgpig za jakis czas te tradycyjne ?
52 odpowiedzi

® TAK
38,5% @ NE

Jakiego srodka transportu najczesciej Pani/Pan uzywa do codziennego przemieszczania sie?
52 odpowiedzi

autobus publiczny |7—1 (1,9%)

pocigg [—0 (0%)
samochod tradycyjny —45 (86,5%)

samochdd elektryczny [—0 (0%)

motor/skuter —1(1,9%)
motor/skuter elektryczny |0 (0%)

rower —17 (32,7%)

rower elektryczny |1 (1,9%)
hulajnoga —0 (0%)

hulajnoga elektryczna |—1 (1,9%)

pieszo —13 (25%)
inne 0 (0%)
0 10 20 30 40 50

93



Jak czesto wykorzystuje Pan/Pani transport niezmotoryzowany (rower, hulajnoga, podréze pieszo)

w celu dojazddw do migjsca pracy/nauki?
52 odpowiedzi

@ codzinnie

@ kilka razy w tygodniu
26,9% @ raz w miesigcu

@ kilka razy w miesigcy

» @ nie korzystam

lle samochoddw (na benzyne lub olej napedowy) jest wykorzystywanych w Pani/Pana

gospodarstwie domowym?
52 odpowiedzi

@1

[

© wiecej niz 2

@ nie posiadam samochoddw spalinowych

Co Pani/Pana zdaniem moze przekonywac do kupna samochodu elektrycznego?
52 odpowiedzi

nizsza cena zakupu (zblizona do
ceny za...

ulgi podatkowe przy zakupie
zasieg jazdy (na pethym
tadowaniu zbliz...

41 (78,8%)
24 (46,2%)
21 (40,4%)

27 (51,9%)
darmowy parking w strefie

0,
platnego park... 10(19,2%)

4 (7,7%)
Kwestie ekologiczne 1(1,9%)

wszystko, i to za mato 1(1,9%)
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Co zachecitoby Panig/Pana do czestszego korzystania z komunikacji publicznej?
51 odpowiedzi

20 (39,2%)
24 (47,1%)

zwigkszenie liczby autobusow
lepsze dopasowanie tras
zmniejszenie cen biletow 14 (27,5%)

31 (60,8%)
dostosowanie do potrzeb oséb

[+
niepetnosp... 4 (7,8%)

6 (11,8%)
poprawa komfortu jazdy 14 (27,5%)
1(2%)
1(2%)
1(2%)

czas

Czy jest Pani/Pan zadowolony z istniejgcych w gminie sciezek rowerowych?
52 odpowiedzi

@ TAK
® NE

@ Nie korzystam ze $ciezek rowerowych

30,8%

Czy jest Pani/Pan zainteresowani wsparciem Gminy w zakresie budowy odnawialnych zrodet

energii na obiektach prywatnych?
52 odpowiedzi

® TAK

® NE
@ NIE WIEM

80,8%




Jakim odnawialnym zrodtem energii jestescie Panistwo szczegodlnie zainteresowani?
51 odpowiedzi

fotowoltaika (produkcja pradulze 37 (72,5%)
energi...
kolektory stoneczne (pr’odukvqa 18 (35,3%)
cieptej ...
pompy ciepta 17 (33,3%)
piece na biomase 5(9,8%)
0 10 20 30 40

6.3. Planowane dziatania informacyjno-
promocyjne wybranej strateqii

W celu promocji elektromobilnosci i podniesienia $wiadomosci oraz poziomu wiedzy ws$rod
spotecznosci gminy jednym z elementow wdrazania strategii bedg planowane akcje informacyjno-
promocyjne. Dziatania mogg by¢ prowadzone w srodkach masowego przekazu (m.in. prasa, media,
Internet) oraz obiektach gminnych (w tym budynkach Ochotniczych Strazy Pozarnych). Ponadto, aby
dotrzeé do jak najszerszego grona odbiorcéw, planowane jest przygotowanie materiatéw edukacyjno-
informacyjnych w niespecjalistycznym jezyku i przystepnej formie. Bedzie on dotyczyt planowanych
dziatan z zakresu wprowadzenia elektromobilnosci oraz rozwoju koncepcji Smart City. Zostang uzyte
rézne formy rozpowszechniania informacji np. kampanie internetowe, gadzety tematyczne, ulotki.
Podczas dziatan promocyjnych wskazane jest zastosowanie tworzyw przyjaznych $rodowisku (np.
pochodzacych z recyklingu). Niezwykle wazng funkcje w tym procesie bedg petnity szkoty podstawowe.
Konsultacje spoteczne ujawnity, ze wigczenie dzieci w procesy rozwojowe jest niezwykle pomocne
zaréwno dla wtadz Gmina jak i samych dzieci. Dzieci uczg sie a jednoczesnie kreujg pomysty, dzieki
ktorym dorosli czerpig inspiracje i wiedze o problemach miodego pokolenia. Ten dialog

miedzypokoleniowy powinien by¢ kontynuowany i szczegdlnie wspierany w kolejnych latach.

Podczas akcji promowane bedg przyjazne dla srodowiska sposoby przemieszczania sie m.in. pieszo,
rowerem, komunikacjg zbiorowa. Dziatania majg na celu zwiekszenie udziatu ww. $rodkéw transportu
zbiorowego, roweréw do poruszania sie w gminie, wypierajac tym samym udziat samochodow
osobowych. Niezwykle waznym elementem stanie sie promocja telepracy posréd mieszkancow i
przedsiebiorcéow. Doswiadczenia roku 2020 (pandemia COVID — 19) pokazata Ze praca zdalna moze

by¢ mozliwa i efektywna. Niektére zawody i przedsiebiorstwa mogg skorzysta¢ na wprowadzeniu
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elementow telepracy. Praca zdalna moze réwniez przyczyni¢ sie do ograniczenia ruchu pojazdéw w

gminie i poza nia.

Dodatkowym elementem ograniczajgcym ruch pojazdéw osobowych moze by¢ rozwdj handlu
elektronicznego. Ograniczy to wyjazdy po zakupy. Gmina moze wspétpracowac z dostawcami, firmami
w celu popularyzacji takich form handlu. Wspierane bedg systemy paczkomatéw, ktérych na razie w

gminie brakuje. Najblizsze znajduje sie w Stawnie i Sulejowie.

W ramach projektu opracowania strategii elektromobilnosci przewiduje sie realizacje dwdoch kategorii

dziatan informacyjnych:
1. Dziatania podstawowe — realizowane w ramach opracowania samego dokumentu;

2. Dziatania fakultatywne — realizowane w miare mozliwosci pozyskania zewnetrznych Srodkow

finansowych na ich realizacje bgdz zabezpieczenia srodkéw wtasnych w budzecie gminy.

Dziatania fakultatywne planuje sie realizowa¢ w ramach pozyskiwanych srodkéw zewnetrznych na

podstawie:

- wsparcia z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego na dziatania edukacyjne - art. 28 ust. 1 pkt. 8
ustawy o biokomponentach i biopaliwach cieklych okresla jako jedno z zadan Funduszu Transportu
Niskoemisyjnego wsparcie programéw edukacyjnych promujgcych wykorzystanie biokomponentéw w
paliwach ciektych lub biopaliwach ciektych, innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego
(CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu, lub wodoru, lub

energii elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie.
- wsparcia pochodzgcych z funduszy Unii Europejskiej,

- innych dostepnych srodkéw zewnetrznych w okresie wrazania Strategii.

6.4. Zrodta finansowania

Finansowanie inwestycji moze by¢ zrealizowane przez pozyskanie srodkéw z programéw krajowych i

unijnych, m.in.:
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Fundusz Niskoemisyjnego Transportu,

- Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa t.6dzkiego,
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Program Priorytetowy umozliwia pozyskanie $rodkéw ze Zzrédet zewnetrznych. Lista priorytetowych
programéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej na 2020 rok obejmuje

ochrone atmosfery poprzez programy:

- System Zielonych Inwestyciji (GIS - Green Investment Scheme) — GEPARD — Bezemisyjny transport
publiczny,

- GEPARD Il — transport niskoemisyjny.

Nowym projektem wspierajagcym rozwoj przyjaznych dla srodowiska rozwigzanh transportowych jest
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (kierowany przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej). Program ma na celu wsparcie projektdw zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych. Finansowanie inwestyciji
mozna pozyskac¢ takze z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa tédzkiego w ramach

dziatan zwigzanych z wdrazaniem strategii niskoemisyjnych. Wsparciem objete sg projekty zwigzane z:
- zakupem niskoemisyjnych lub bezemisyjnych autobuséw dla potaczen miejski i podmiejskich,

- ograniczeniem indywidualnego ruchu zmotoryzowanego w centrum miast np. P+R, B+R,

- budowg stacji tadowania pojazdéw elektrycznych lub tankowania paliw alternatywnych,

- budowg ciggdéw pieszo-rowerowych i sciezek rowerowych,

- inwestycjami zwigzanymi z energooszczednym oswietleniem ulicznym i drogowym przy drogach

publicznych.

6.5. Analiza oddziatywania na srodowisko,
z uwzglednieniem potrzeb dotyczgcych
tagodzenia zmian klimatu oraz
odpornosci na kleski zywiotowe

W ramach potrzeb dotyczacych tagodzenia zmian klimatu i odpornosci na kleski zywiotowe odniesiono
sie do Strategicznego Planu Adaptacji Dla Sektoréw i Obszaréw Wrazliwych Na Zmiany Klimatu Do
Roku 2020. Plan adaptacji wskazuje, iz sektor transportu jest szczegélnie wrazliwy na kilka elementow
zmian klimatycznych: silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady $niegu i zjawiska lodowe,
burze, niskg i wysokag temperature oraz brak widocznosci (mgta, smog). W ramach analizy odniesiono

sie do oddziatywania projektu w odniesieniu do kazdego z ww. ryzyk.

Tabela. Zmiany klimatyczne i ich wptyw na zmiany klimatyczne
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Typ ryzyka

Prawdopodobienstwo

Potencjalny wptyw

Poziom
ryzyka

Sposéb
minimalizacji
zagrozenia

Wzrost
srednich
temperatur na
Swiecie,

Duze - w wyniku
ocieplania sie klimatu
i rosngcej liczby
upalnych dni w okresie
letnim ryzyko jest
mozliwe do wystgpienia.
Wzrost temperatur
postepuje szybciej niz
przewidziano w
modelach pogodowych.

Umiarkowany -
wystepowanie
wysokich temperatur
moze wptywac na
prace silnikow w
pojazdach
(przegrzewanie sie
silnika, zwigkszony
pobdr mocy ze
wzgledu na
klimatyzacje) oraz
stacje fadowania
pojazdow. Mozliwe sg
niedobory pragdu w
sieciach
energetycznych przy
temperaturach powyzej
34 stopni Celsjusza.

Sredni

Ryzyko zostanie
zminimalizowane
poprzez zakup
pojazdow
elektrycznych oraz
infrastruktury
dostosowanej do
pracy w wysokich
temperaturach.
Zachowanie wigkszej
rezerwy magazynowej
energii w celu
unikniecia catkowitego
roztadowania
akumulatoréw w
pojazdach
Swiadczacych zadania
publiczne.
Jednoczesnie ruch
roweréw w dni upalne
moze by¢ niemozliwy
dlatego proponuje sie
popularyzacje
systemoéw telepracy.

Intensywne
opady deszczu
(w tym
zagrozenie
powodziowe)

Srednie - ilo$¢
wystepujgcych dni
deszczowych
z gwattowanymi
opadami nalezy okresli¢
jako umiarkowang —
zwiekszona liczba dni
opadow w okresie letnim
gtdwnie podczas
wytadowan
atmosferycznych.
Zagrozenie jest
powodziowe niewielkie.

Umiarkowany -
intensywne opady
deszczu mogg wptynaé
na bezpieczenstwo
i swobode poruszania
sie Srodkami
transportu oraz na stan
zachowania stacji
tadowania pojazdow.

Sredni

Odpowiednie
odwodnienie
infrastruktury do
tadowania pojazdow,
wyposazenie
pojazdéw. Poprawne
odwodnienie drog dla
roweréw, tworzenie
systemow do ich
przechowywania.

Burze

Srednie - zjawisko burzy
wystepuje najczesciej
w potgczeniu
Z intensywnymi
opadami; w wyniku
czego jego
czestotliwosé nalezy
okresli¢ na podobnym
poziomie jak ryzyko z
nimi zwigzane

Znaczgcy — zagrozenie
wystepuje tylko w
przypadku uderzenia
piorunu. Niestety
Zjawiska pogodowe w
Polsce sg coraz
bardziej gwattowne w
miesigcach
wiosennych i letnich.

Sredni

W celu minimalizaciji
zagrozenia
infrastruktura do
tadowania pojazdéw,
wiaty rowerowe,
budynki publiczne
zostang wyposazone
w instalacje
odgromowa.

Silne wiatry

Srednie - ryzyko
wystgpienia wiatrow
0 znacznej sile mogace;j
wplyna¢ na stan
infrastruktury do
tadowania pojazdéw

Umiarkowany — silne
i porywiste wiatry
teoretycznie mogg
wptywaé na
uszkodzenie sieci
energetycznej, co

Sredni

W celu ograniczenia
ewentualnych skutkow
wystgpienia silnych
wiatrow infrastruktura
do tadowania

pojazdow powinna by¢
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Typ ryzyka

Prawdopodobienstwo

Potencjalny wptyw

Poziom
ryzyka

Sposéb
minimalizacji
zagrozenia

oraz infrastruktury
energetycznej.

moze spowodowac
przerwe w dostawie
energii elektrycznej
dostarczanej m.in. do
zasilania pojazdow.

zlokalizowana w
miejscu oddalonym od
drzew. Zakup
agregatow
pradotwdérczych na
nieprzewidziane
wylgczenie pradu.
Nalezy rowniez
wzmacnia¢ zdolnos¢
reagowania przez
Ochotnicze Straze
Pozarne (réwniez
zakup nowoczesnego
sprzetu).

Niskie
temperatury,
mréz

Niskie - zjawisko
wystgpienia mroznych
temperatur nalezy
okresli¢ jako niskie,
gtdwnie w okresie
zimowym. Ocieplenie
sie klimatu powoduje, iz
coraz rzadziej
prognozowane sg
bardzo niskie
temperatury.

Umiarkowany - niska
i ujemna temperatura
moze wptyng¢ na
prace pojazdow
(wiekszy pobor energii
ze wzgledu na
wigczone ogrzewanie,
spadek pojemnosci
akumulatora), a takze
na stan techniczny
nawierzchni jezdni
(szczegblnie w
potgczeniu z opadami
deszczu i $niegu). W
tym okresie niemozliwy
jest ruch rowerdw i
innych pojazdéw
jednosladowych.

Sredni

Ograniczenie ryzyka
poprzez zakup
pojazdow
dostosowanych do
pracy w bardzo niskich
temperaturach oraz
zastosowanie
odpowiedniej klasy
ogumienia
dostosowanego do
trudnych warunkéw
atmosferycznych.
Wyposazenie
pojazdow
realizujgcych zadania
publiczne w
akumulatory o
odpowiedniej
pojemnosci.

Mgty

Rzadkie - zjawisko
wystepowania mgty
nalezy uznac za
sporadyczne

Niski - rzeczywisty
wplyw na
funkcjonowanie i
sytuacje ruchu
drogowego moze mie¢
tylko gesta
i intensywna mgta.
Efektem jest
ograniczona
widocznos¢ drogowa.

Niski

W celu zmniejszenia
ryzyka w pojazdach
nalezy zastosowac
efektywne systemy
oswietlenia
zewnetrznego.
Niezwykle waznym
elementem jest
poprawne
doswietlenie ulic,
chodnikéw, przejsé dla

pieszych.
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Sposéb

opady sniegu

przedziat czasowy,

w ktérym moze
zaistnie¢. Nalezy sie
liczy¢ z zanikaniem tego
zjawiska pogodowego.

oraz catkowicie
uniemozliwi¢ ruch
pojazdami
jednosladowymi.

Typ ryzyka Prawdopodobienstwo Potencjalny wptyw I:OZZ'?(Z minimalizacji
yzy zagrozenia
Ograniczenie ryzyka
Sredmg - opat'jy’s_megu Umiarkowany - $nieg poprz_ez wyposazeme
nalezy okresli¢ jako . . stuzb gminnych w
. " moze spowodowac L
ryzyko srednio L ) odpowiedni sprzet
utrudnienia zwigzane i e
prawdopodobne ze . . odsniezajacy.
Intensywne wzgledu na ograniczony Z poruszaniem sig - Ograniczenie ryzyka
pojazdow po jezdni Sredni

poprzez biezgce
kontrole warunkoéw
atmosferycznych
i podejmowanie
odpowiednich dziatan
interwencyjnych.

6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Monitorowanie jest procesem, ktéry ma na celu analizowanie stanu zawansowania projektu,
czy strategii i jej zgodnosci z postawionymi celami. Istotg monitorowania jest wycigganie wnioskéw
z tego, co zostalo i nie zostato zrobione. Jest nig takze modyfikowanie dalszych poczynan w taki sposob,
aby osiggng¢ zaktadany cel w przysziosci. Istotnym elementem monitorowania jest wypracowanie
technik zbierania informacji oraz opracowanie odpowiednich wskaznikéw, ktére bedg odzwierciedlaty

efektywno$¢ prowadzonych dziatan.

Monitorowania wdrazania Strategii oraz jej poszczegélnych elementéw dokonywac bedzie Komitet
Monitorujgcy. Komitet Monitorujgcy analizowaé bedzie ilosciowe i jakosciowe informacje na temat
wdrazanych projektéw i catej Strategii Elektromobilnosci w aspekcie finansowym i rzeczowym. Celem
takiej analizy jest zapewnienie zgodnosci realizacji projektow i Strategii z wczesniej zatwierdzonymi
zatozeniami i celami. Je$li w raportach monitoringowych ujawnione zostang problemy zwigzane z
wdrazaniem Strategii, Komitet Monitorujgcy powinien podja¢ dziatania majgce na celu wyeliminowanie
pojawiajgcych sie trudnosci wdrozeniowych. Na koniec kazdego podokresu planowania Komitet
Monitorujgcy sporzgdzi raport koricowy, obrazujgcy faktycznie zrealizowane zadania w kontekscie
zatozen Strategii Elektromobilnosci. Wszelkie rozbieznosci pomiedzy ustaleniami Strategii
Elektromobilnosci, a jego rzeczywistym wykonaniem bedg w w/w raporcie szczegétowo wyjasnione.

Raport koncowy bedzie dostepny do wgladu w Urzedzie Gminy.

W koncowej fazie wdrazania przeprowadzona zostanie ewaluacja Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.
Ewaluacja zaczyna sie w juz procesie planowania/programowania. Mozna powiedzie¢, ze planowanie
ukierunkowuje ewaluacje i ewaluacja ukierunkowuje planowanie przysztych dziatan. Jest to bardzo
wazna funkcja ewaluacji, gdyz pozwala na zbadanie wewnetrznej logiki programu/projektu. Logika
programu/projektu opisuje relacje pomiedzy wszystkimi jego elementami: potrzebami, strategia, celami,
naktadami, dziataniami, produktami, rezultatami i wptywem. Ewaluacja, badajgc wewnetrzng spojnosc

programu/projektu, weryfikuje w jaki sposéb nakfady programu przeksztatlcane sg w produkty, jak
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produkty prowadzg do uzyskania rezultatéw i oddziatywania, a wiec i zaspokojenia potrzeb grup

docelowych.

Ogdlnym celem ewaluacji jest podwyzszanie stopnia adekwatnosci, efektywnosci i znaczenia rezultatéw
wynikajgcych z programéw finansowanych przez Unie Europejskg. Gtéwnym zadaniem jest, zatem
dazenie do statego ulepszania skuteczno$ci i efektywno$ci interwencji publicznej, rozumiane nie tylko
jako pozytywne efekty spoteczne lub gospodarcze zwigzane bezposrednio z programem, lecz takze

jako zwiekszenie przejrzystosci i promowania dziatan podejmowanych przez wtadze publiczne.
Gtéwne zastosowania ewaluaciji:

- identyfikacja stabych i mocnych stron;

- oszacowanie mozliwosci i ograniczen;

- usprawnienie zarzgdzania;

- wskazanie kierunkéw rozwoju i priorytetéw dziatalnosci sektora publicznego;

- poprawianie btedow dla celéw odpowiedzialnosci;

- wsparcie alokacji zasobdw finansowych;

- ulepszenie procesu decyzyjnego.

W szczegolnosci zadaniem ewaluacji jest dostarczenie odpowiednim odbiorcom doktadnych ocen stanu

wdrozenia programéw w zakresie:

- dziatania programow;

- wydajnosci i trwatosci w stosunku do zatozonych celow;

- wptywu na problemy, do ktérych odnoszg sie programy;

- wyciggnietych wnioskéw w celu poprawy wdrozenia programow i projektowania nowych programow;
- identyfikacji dobrych praktyk o potencjalnym szerszym zastosowaniu.

Jednym z celéw ewaluacji jest rowniez zapewnienie przejrzystosci wykorzystania srodkéw publicznych
poprzez przekazywanie i upowszechnianie informacji o powodzeniu lub niepowodzeniu przedsiewzieé
finansowanych z programéw pomocowych. Ewaluacja ma réwniez wymiar edukacyjny. Uczy bowiem

rejestrowac i stymulowaé zmianeg, analizowac¢ i rozumie¢ ztozonos¢ zjawisk.

Ocena koncowa powinna okresli¢ na ile zaktadane w Strategii Elektromobilnosci cele zostaty osiggniete
oraz ustali¢ przyczyny wszelkich odchylen w realizacji. Ewaluacja postuzy za podstawe sprawdzenia,
czy planowane efekty sg zgodne z przyjetymi celami i ich miarami. W trakcie ewaluacji zostanie rowniez
dokonana analiza podejmowanych dziatan korygujacych. Whnioski z ewaluacji zostang wykorzystane w

trakcie realizacji kolejnych, podobnych projektéw w przysztosci.
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